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Estudo de Impacto Ambiental

Estudo de Impacto Ambiental e Social

Estudo de Pré-Viabilidade Ambiental e Definicdo de
Ambito

Equipamento de Protecdo Individual

Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais

Estados Unidos da América
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GNL
GEE
GWP

HC
HFC
H2S
HIV

IUCN

INE
IRIS

IFC

IFEPOM
IPCC

INAM
INAMAR
INOM
ITRANSMAR
LA

LAT

LAeq
LAleq

LP
MPR
MMb5

MC
MARPOL

MICOA

True North’

Gdas Natural Liquefeito
Gases de Efeito Estufa

Potencial de Aquecimento Global (Global Warming
Potential)

High Cube

Hidrofluorocarbonetos

Sulfureto de Hidrogénio

Virus da Imunodeficiéncia
Immunodeficiency Virus)

Humana (Human

Unido Internacional para a Conservagdo da Natureza
e dos Recursos Naturais (International Union for
Conservation of Nature)

Instituto Nacional de Estatistica

Sistema Integrado de Informagdo de Risco (Integrated
Risk Information System)

Corporacdo Financeira Internacional (International
Finance Corporation)
Instituto Ferro-Portudrio de Mogambique

Painel Intergovernamental sobre

Climaticas

Mudangas

Instituto Nacional de Meteorologia
Instituto Nacional do Mar

Instituto Oceanogréfico de Mogambique
Instituto de Transporte Maritimo

Nivel de Som ponderado em A

Profundidade na maré mais baixa

Astronomical Tide)

(Lowest

Nivel de Press@o Sonora Equivalente
Nivel Sonoro ponderado em A

Pressdo Sonora (Sound Pressure Level)
Matriz de Perguntas e Respostas

Modelo de mesoescala NCAR / Penn State de quinta
geracgdo dos Estados Unidos
Corrente de Mogambique (Mozambican Current)

Convengdo Internacional para a Prevengdo da
Poluicdo causada por Navios

Ministério para a Coordenagdo Ambiental
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MTA
MITADER

NEMC

NH3
NOAA

NOx
NO;

OMS

PD/PS
PFC
PIA’s
PMA

PNQ
PNUMA

PTS

Pa
Pb

PETUR
PES

PGAS
PLT
PNGA

PPRTV

PSD
PSAA
PTV

ppb
PPP
PANA

REIAS
RPEAS

True North’

Ministério da Terra e Ambiente

Ministério da Terra, Ambiente e Desenvolvimento Rural

Corrente de Madagéscar de Nordeste (Northeast
Madagastcar Current)

Amonia
Administracdo Nacional Oceanica e Atmosférica
(National Oceanic and Atmospheric Administration)

Oxidos de Nitrogénio
Didxido de Nitrogénio
Organizagdo Mundial da Saude

Padrées de Desempenho/Performance Standards
Perfluorocarbonos

Partes Interessadas e Afectadas
Pais Menos Desenvolvido

Parque Nacional das Quirimbas

Programa das Nagdes Unidas para o Meio Ambiente
Particulas Suspensas Totais

Pascal

(Particulate Lead)

Plano Estratégico de Desenvolvimento do Turismo

Plano Econémico e Social

Plano de Gestdo Ambiental e Social

Programa Nacional de Gestdo Ambiental

Valor provisério de Toxicidade Revisto por Pares
(Provisional Peer-Reviewed Toxicity Value)

Unidade de Salinidade Pratica (Practical Salinity Unit)
Pequeno Sistema de Abastecimento de Agua
Prevengdo de Transmissdo Vertical

Parte por bilido

Processo de Participagdo Publica

Programa Nacional de Acgéo de Adaptagdo
Relatério do Estudo de Impacto Ambiental e Social

Regulomento de Pesquisa e Exploragdo de Aguas
Subterréneas
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SDT
SPA
SGAS
SEMC

SEC
SOLAS

TARV
TLP

TdR
UNCBD

UNESCO

UNFCCC

ZCIT

@ True North’

So6lidos Dissolvidos Totais
Servigos Provinciais de Ambiente
Sistema de Gestdo Ambiental e Social

Corrente de Madagéscar de Sudeste (South East
Madagascar Current)
Corrente Equatorial Sul (South Equatorial Current)

Convencdo Internacional para a Prevengdo da
Poluicdo causada por Navios (Safety of Life at Sea)

Terapia Anti Retro Viral
Terminal Logistico de Paima

Termos de Referéncia

Convencdo das Nagbes Unidas sobre a Biodiversidade
(United Nations Convention on Biological Diversity )
Organizag@o das Nagdes Unidas para a Educagdo, a
Ciéncia e a Cultura (United Nations Educational,
Scientific and Cultural Organization).

Convencdo-Quadro das Nagbes Unidas sobre a
Mudanga do Clima (United Nations Framework
Convention on Climate Change)

Zona de Convergéncia Intertropical
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1. Introducdo e Antecedentes

l.1.Introducdo

A empresa Mogambicana True North, Ltd. em parceria com a CFM Logistics (CFML), uma
empresa detida em 100% pela CFM (Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique) tém por
objectivo desenvolver um Terminal Logistico de Palma (TLP), em Palma, Provincia de Cabo
Delgado, procurando servir os interesses de todos os projectos presentes em Palma e
arredores, que beneficiard, por um lado, de ponto de escoamento de material produzido, e
por outro, de ponto de entrada de produtos necessdrios ao desenvolvimento do distrito de
Palma.

O TLP em Palma requererd uma licen¢a de concessd@o destinada a pequenas embarcagoes
e embarcagdes de tamanho médio capazes de entrar num canal com 5 metros de
profundidade na maré mais baixa (LAT).

O presente documento constitui o Relatério do Estudo de Impacto Ambiental e Social
(REIAS) do Projecto do Terminal Logistico de Palma. Os Termos de Referéncia do presente
estudo foram aprovados pelo Ministério da Terra e do Ambiente (ver Anexo1).

A elaboragdo do Estudo de Impacto Ambiental e Social (EIAS) teve como base os Termos
de Referéncia e tomou em consideragdo as recomendagdes do MTA, e foi preparado tendo
em consideragdo a legislagdo nacional, as melhores prdticas internacionais e os padroes
de desempenho da Corporagdo Financeira Internacional (IFC).

O presente estudo faz a descrigcdo da situag@o de referéncia e do meio envolvente, a
andlise dos impactos derivados da implementacdo das actividades relativas ao Terminal
Logistico de Palma e a todas as operagdes directamente relacionadas a esta actividade.

O principal objectivo do estudo € a avaliagdo dos potenciais impactos ambientais tanto de
natureza biofisica como sécio-econémica (incluindo os negativos e positivos) derivados
das diferentes fases da actividade.

A BioVision, Lda. empresa devidamente registada no MTA como Consultor Ambiental, foi
seleccionada pelo Proponente do Projecto para a realizagcdo do Estudo de Impacto
Ambiental e Social.

1.2. Antecedentes

As descobertas na drea de hidrocarbonetos, e planos para estabelecimento de uma
fabrica de liquefacgdo de gds natural, irdo certamente modificar o quadro econédmico do
distrito de Palma e a sua configuragdo em termos de padrées de uso da terra.
Investimentos nesta @rea irdo resultar na implantagéo de infra-estruturas novas (p.e. a
fabrica de liquefacg@o de gds natural e toda as infra-estruturas a ela associadas, tais
como linhas de transmissdo de energia, estradas melhoradas, portos, aeroportos, entre
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outras). A este respeito, importa ainda realcar a implementacéo de projectos de
reassentamento populacional, que poderdo alterar os actuais padrées de distribuicdo de
aglomerados populacionais, bem como os padrdes de uso de recursos naturais.

Actualmente ndo existe nenhuma instalagéo maritima em Palma, sendo a mais préxima a
incluida nas instalagdes portudrias de Afungi que operam para o desembarque de
barcacas, desembarques tempordrios na praia e instalagbées de descarregamento
maritimo.

Deste modo, o consércio espera servir os interesses de todos os projectos presentes em
Palma e arredores através da construgdo de uma infra-estrutura portudria que servird, por
um lado, de ponto de escoamento de material produzido, e por outro, de ponto de entrada
de produtos necessdrios ao desenvolvimento do distrito de Palma.

A d@rea de estudo serd referente a 37 172 m2 correspondente as infra-estruturas em terrq,
drea de expansdo e drea perto da costa para implementagdo das estruturas flutuantes
(Mapa1).
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Mapa 1 - Localizagéo do Projecto
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1.3. O Proponente do Projecto

O proponente do Projecto € a empresa True North Limitada e CFM Logistics.

True North Lda:
Endereco: Torres Rani, 6.° andar, Av. Marginal 141
Maputo, Mogambique
CFM Logistics:
Endereco: Praca dos Trabalhadores
Maputo - Mogambique

Responsavel:

Sérgio Rodrigues (Director Comercial)
Email: sergio@truenorth.co.mz

Cell: +258 82 701 5009

1.4. O Consultor de Avaliagdo de Impacto
Ambiental (AIA)

1.4.1. BioVision

A BioVision, Lda., € uma empresa de direito Mogambicano com o nimero Unico 101722376 e
NUIT 401398465, certificada pelo Ministério da Terra e Ambiente (MTA), ao abrigo do Decreto
n.° 54/2015, de 31 de Dezembro, com o n.° 40/2022, vélido até 8 de Agosto de 2025 (ver
Anexo 2).

A BioVision dispbe ainda das seguintes autorizagbes e certificados para operar em
Mogambique:

e Autorizagdo de exercicio da actividade comercial n° 467 25 [11/01/PS/ 2022, CAE
70200 (emitida pelo Gabinete de Secretario de Estado da Cidade de Maputo).

o Certificado de Auditoria n°12/2022 vélido até 22/06/2025 (emitido pelo Ministério da
Terra e Ambiente).

e Certificado de consultor em Elaborag¢do de Instrumentos de Ordenamento Territorial
n° 102EC/2023 valido até 14/04/2028 (emitido pelo Ministério da Terra e Ambiente).

Contactos: Susana Serra - 84 302 61 06
Morada:
Torres Rani, 6.° andar, Av. Marginal 141, Escritério das Torres Rani

6° Andar, Maputo,
Mogambique
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1.4.2. A Equipa de Avaliagcdo de Impacto Ambiental

A elaboracdo do presente EIAS foi levada a cabo por uma equipa multidisciplinar,
coordenada pelos técnicos elencados na Tabela 1.

Os Curriculum Vitoe dos elementos da equipa ndo registados na BioVision séo
apresentados no Anexo 3.

Tabela 1- Constitui¢do da Equipa Técnica

Licenciatura em Engenharia

Gestora do Projecto Susana Serra .
do Ambiente

Licenciatura em Engenharia

Coordenacéio Geral do EIAS  Rita Bento .
do Ambiente

Recursos Hidricos Nelson Liberato Licenciado em Geologia
Geologia e Geomorfologia e . ) Licenciatura em Engenharia
Alexia Luis .
Solos do Ambiente
Consultas Pablicas Roque Cumbane Licenciado em Estatistica
Ambiente Bioldgico . . . . .
Marcelino Caravela Licenciado em Biologia
Terrestre
Ambiente Biolégico Antumane Arabe Licenciado em Biologia
Aquatico Isabel Marques da Silva  Licenciada em Biologia
Socio-economia Paulo Cumaio Licenciado em Geografia
Hanlie Liebenberg- Licenciada em Geografia
Enslin
Qualidade do Ar e Ruido Lucian Burger Licenciado em Engenharia
Quimica
. Licenciado em Engenharia
Nick Grobler . D
Ambiental e Quimica
Jodo Miguel Dias .
Doutorado em Fisica
Doutorado em Ciéncia,
Tecnologia e Gestdo do Mar
Américo Ribeiro com especializagcdo em
Oceanografia Progresso Tecnolégico,
Engenharia e Gestdo
Empresarial
Ana Picado Doutoroglc: em Fisica com
especializagdo em
oceanografia
23
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Doutorada em Ciéncias do
Mar e do Ambiente com

Magda Sousa especializacdo em
Oceanografia e recursos
Marinhos

Nuno Vaz Doutorado em Fisica

Licenciada em Histoéria

Patriménio Arqueolégicoe  Marta Langa Licenciada em Engenharia
Cultural lvaldina Langa Ambiental e Gestéo de
Desastres
. Licenciatura em Ciéncias de
SIG Maibeque Nota - .
Informagdo Geogrdfica
QA/Qc Cldudia Oliveira Licenciada em Biologia

1.5.  Objectivos do Relatoério

Conforme referido anteriormente, o presente documento constitui o relatério do EIAS,
elaborado no @mbito do processo de Avaliagdo de Impacto Ambiental (AIA), indispensavel
para o licenciamento ambiental do Projecto de construgéo e operacdo do Terminal
Logistico de Paima.

O desenvolvimento e o conteudo deste relatério do EIAS obedecem ds determinagées
legais para uma actividade incluida na Categoria A.

Os seus principais objectivos centram-se nos seguintes aspectos:

 Identificar e avaliar os principais impactos potenciais (positivos e negativos) da
proposta actividade de construgdo e operagdo do Terminal Logistico de Palma nas
suas dreas de influéncia directa e indirecta, tendo em conta as actividades revistas
para a fase de constru¢do, operagdo e desactivagdo;

¢ Identificar medidas de mitiga¢gdo que permitam minimizar os potenciais impactos
negativos do projecto, de modo a assegurar que este possa ser implementado de
forma ambientalmente adequada, i.e. com o minimo de interferéncia negativa sobre
as suas dreas de intervencdo directa e o meio circundante;

e Identificar medidas de gestdo ambiental e monitoria ambiental, que possam
conduzir & maximizagdo dos potenciais impactos positivos do projecto proposto,
incluindo sinergias que possam existir com projectos j& estabelecidos, com o fim de
incrementar os beneficios do empreendimento aos niveis social e econémico.
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2.  Enquadramento metodoldgico

2.1. Processo de AIA

De acordo com a actual legislagdo mogambicana (Lei-Quadro do Ambiente ne. 20/97
e Regulamento do Processo de Avaliagdo de Impacto Ambiental, a atribuigéo da
licenga ambiental &€ um pré-requisito para uma série de actividades (projectos), as
quais se encontram definidas em anexo no mesmo diploma legal. Uma vez atribuida a
licenca ambiental, o proponente pode iniciar o processo de implementagdo do
projecto.

O processo de AIA em Mogambique segue uma série de procedimentos estabelecidos
no Regulamento para Avaliagdo de Impacto Ambiental e, de acordo com o projecto em
causa, poderd ser constituido por um processo de avaliag&o ambiental completo (EPDA
e EIAS) ou somente um Estudo Ambiental Simplificado (EAS), cabendo a decisdo sobre
o procedimento a empreender ao MTA ou pela respectiva Direc¢gdo Provincial, apés
andlise da Instru¢do do Processo.

Tal como estabelecido no referido Regulamento de AlA, o processo de Licenciamento
Ambiental estrutura-se segundo o faseamento que se descreve em seguida e se
apresenta no esquema geral na Figura 1.

PROPOMENTE

v

INSTRUGAC DO PROCESSO

v

MTA Categorizacio

Categoria A+ Categoria A J Categoria B J Categoria €
I I I I
ElA ElA EAS Relatério de
{ d « Procedimentos de Boas
Esudo de impacia Estudo de Impacie Eshato Ambiantal | Praticas de Gestdo
Amtwenial Ambianial Simplificado
1 4 Ambiental

Suparasdo | Rewsio

LICEMCIAMENTOD AMBIENTAL

Fonte: BioVision, 2024
Figura 1- Procedimentos do Licenciamento Ambiental

A Direcgdo Provincial considerou o projecto como Categoria A pelo que o faseamento
do processo de AIA se esquematiza como se apresenta na figura seguinte (Figura 2).
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InstrusZo do Processo

g

IMTA Categorizagso
Categoria A

4

EPDA
TdR

4

Estuda de lmpacta Ambiental

#

Licenga Ambiental [MTA)

Fonte: BioVision, 2024
Figura 2 - Processos de AIA - Projectos de Categoria A

2.1.1. Instrucdo do Processo

A Instrugc@o do Processo marca o inicio formal do processo de Avaliagcdo de Impacto
Ambiental de um projecto e envolve a submissdo ao Ministério da Terra e Ambiente
(MTA), especificamente aos Servigos Provinciais de Ambiente (SPA) da drea de
desenvolvimento do projecto, de um relatério de identificagao (Instru¢cdo do Processo),
em conjunto com um formuldrio de informagéo ambiental (Ficha de Informacgéo
Ambiental Preliminar).

Esta documentagdo servird de base para a pré-avaliacdo a ser efectuada pelo MTA,
resultando na categorizagdo da actividade e consequentemente na recomendagdo do
tipo de avaliag@o ambiental necessdria para fins de obtencéo da licenga ambiental.

A documentacdo de Instrugdo do Processo do projecto em questdo foi submetida & SPA
de Pemba, em Junho de 2023, tendo resultado na sua Categorizagéio como sendo uma
Actividade pertencente & Categoria A (ver Anexo 1 — Carta de Categorizagdo do
Projecto). Assim, as etapas a serem cumpridas no processo de AlA serdo as seguintes:

e Estudo de Pré-viabilidade e Definigcéo de Ambito (EPDA) e Termos de Referéncia
(TdR) para o Estudo de Impacto Ambiental e Social; e

e Estudo de Impacto Ambiental e Social, incluindo o Plano de Gestéo Ambiental e
Social.

21.2. Estudo de Pré-Viabilidade Ambiental e Definicdo de Ambito

Numa primeira fase, correspondente ao EPDA definiu-se o @&mbito dos trabalhos a efectuar
numa fase sequente de processo de AlA, ou seja, a fase de EIAS. Esta definicdo foi feita
através da identificag@o de questées chave que requeressem investigagées adicionais,
tendo sido acompanhada pelos TdR, que serviram de orientagdo para o desenvolvimento
do EIAS.
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A metodologia adoptada no Gmbito do EPDA centrou-se em quatro momentos chave:

i) Recolha de iii) Consulta
informacgdo publica
ii) Elaboracdo da iv) Revisdo e
versdo preliminar versdo final do
do EPDA EPDA

i) Recolha de informagéo

No intuito de recolher e rever a informagd&o disponivel sobre o Projecto, bem como da
situagdo de referéncia biofisica e socioeconémica do local seleccionado, procedeu-se &
recolna de dados de fontes secunddrias, obtidas através da leituro, andlise e
sistematizagdo de informagdes disponibilizadas pelo promotor, investigagdo de variada
bibliografia. Complementarmente, foram ainda efectuadas pesquisa e observagdo directa
em campo, com destaque para algumas campanhas de caracterizagdo de situacdo de
detalhe para alguns dominios considerados relevantes.

ii) Elaboracéio da verséo preliminar do EPDA

Constituindo o EPDA a primeira fase de todo o processo de AlA, a preparagdo de uma
vers@o preliminar do EPDA teve como objectivo identificar os principais impactos
decorrentes do Projecto e verificar a eventual existéncia de questbes fatais relativas a
implantacdo da actividade. Esse propoésito foi conseguido através do conhecimento das
proprias caracteristicas do Projecto e do local onde o mesmo serd implementado.

ili) Consulta Pablica

Agindo em conformidade com a legislagdo nacional em matéria de AIA, o documento que
resultou da vers@o proviséria do EPDA foi objecto de consulta publica. Foi assim realizada
uma consulta pablica no Centro Comunitdrio de Bagala, em Palma a 12 de Dezembro de
2023. A consulta publica realizada permitiu identificar preocupacées e expectativas de
diversas partes interessadas e afectadas PI&A’s. Deste momento, resultou um relatério de

consulta publica.

iv) Reviséo e Versdo final do EPDA

A revis@o do relatério do EPDA foi efectuada apds a Consulta Publica. As questdes
colocadas, bem como as recomendacgdes e sugestdes registadas durante esse processo
foram devidamente analisadas pela Equipa Técnica e, quando pertinentes, incorporadas
na versdo final do EPDA.
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A versd@o final do EPDA apresentou o relatério do EPDA que, face aos pressupostos que
serviraom para o desenvolvimento, conteve, para além de uma breve descricdo do
ambiente biofisico e socioecondmico do territério onde serd desenvolvido o Projecto, uma
identificagcd@o preliminar dos impactos inerentes a sua implantagdo, a partir dos quais foi
possivel identificar as questées chaves e, os Termos de Referéncia (TdR) para o EIAS, que
serviram de orientagcdo para o desenvolvimento do EIAS, ao constituirem um guido que

integrou os pardmetros e informacgdes especificas a considerar.

O EPDA foi submetido & Direcgdo Nacional de Ambiente (DINAB) a 10 de Janeiro de 2024 e
ao Servigo Provincial de Ambiente (SPA) de Pemba a 15 de Janeiro de 2024, que mereceu a
aprovagdo por parte destas entidades a 18 de Margo de 2024 (Anexo 1).

21.3. Estudo de Impacto Ambiental e Social

A fase de Estudo de Impacto Ambiental e Social foi iniciada apds a concluséo e aprovagdo
do relatério de EPDA e dos TdR do Estudo de Impacto Ambiental e Social. Esta fase incluiu
as principais etapas que se descrevem seguidamente.

21.3.1. Elaboracéo dos Estudos Especializados

Os estudos especializados identificados e recomendados nos TdR durante a fase de
Definig@io de Ambito foram realizados por especialistas experientes e qualificados com a
finalidade de determinar as condigcdes ambientais e sociais de referéncia, avaliar os
potenciais impactos do projecto e sugerir medidas de mitiga¢gdo e recomendacgdes a
serem incorporadas num Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS).

A descricdo de base destinou-se a fornecer detalhes suficientes para alcancar os
seguintes objectivos:

¢ Identificar as condi¢gdes chave e dreas sensiveis potencialmente afectadas pelo
Projecto;

e Fornecer uma base para a extrapolagdo da situagdo actual e desenvolvimento
de cendrios futuros sem o Projecto;

e Fornecer dados para auxiliar a previsdo e avaliagdo de possiveis impactos do
Projecto;

e Compreender as preocupagdes, percepcdes e expectativas das partes
interessadas, relativamente ao Projecto;

e Facilitar o desenvolvimento de medidas de mitiga¢g&o apropriadas; e

e Fornecer uma referéncia para a avaliagdo e monitorizagdo da eficcia das
medidas de mitigagdo propostas.

2.1.3.2. Avaliagdo dos Impactos Ambientais

Os potenciais impactos ambientais e sociais do Projecto foram identificados e classificados
segundo a metodologia proposta nos TdR do Estudo de Impacto Ambiental e Social

aprovados. O método de avaliagdo da significdncia dos impactos & apresentado no
Capitulo 8.
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Foram ainda propostas medidas e recomendagdes necessdrias para minimizar os
potenciais impactos ambientais e sociais negativos e potencializar os beneficios do
Projecto. Os impactos foram entdo reavaliados, considerando as medidas de mitigagdo
previstas.

A identificagcdo e avaliagcdo dos potenciais impactos e medidas de mitigagdo s&o
apresentados no Capitulo 8 e as medidas de mitigagdo propostas foram integradas no
Plano de GestGo Ambiental e Social.

2.1.3.3. O Processo de Participacdo Publica (PPP)

O Processo de Participagdo PUblica realizado durante a fase de EIAS esta em conformidade
com os instrumentos legais e regulamentares contidos no Regulamento sobre o processo
de AIA (Decreto 54/2015 de 31 de Dezembro) e na Directiva Geral de Participacdo Publica
(Diploma Ministerial 130/2006). O processo estd descrito em detalhe no Capitulo 10.

2.1.3.4. Processo de Aprovacdo pela Autoridade e Licenciamento

De acordo com o quadro legal vigente, a autoridade competente (o MTA) ird estabelecer
um Comité de Avaliagéo Técnica para rever o EIAS e o respectivo PGAS. Apds a revisdo final
dos relatérios, o Comité Técnico ird preparar um relatério de revisdo técnica e acta
assinada por todos os membros, para submissdo na Direcgcdo Nacional do Ambiente
(DINAB). Esta ird, posteriormente, comunicar os resultados da avaliagdo técnica ao
proponente e poderd, eventualmente, requisitar informagdes adicionais. O proponente tem
10 dias Gteis para responder ao pedido de informagées adicionais.

Apods a revisdo final do EIAS e do PGAS, o Comité de Avaliagdo Técnica, ird preparar um
relatério de revis@o técnica com acta assinada por todos os membros. A acta assinada
constitui a base para a decisdo em termos da autorizagdo da licenga ambiental.

Caso a aprovagdo seja concedida, as autoridades deverdo emitir uma licenga ambiental
logo que o proponente pague a respectiva taxa de licenciamento prescrita. A licenga
poderd ser anulada se o Projecto proposto ndo se iniciar em dois anos apds a emissdo da
licencga.

2.1.3.5. Abordagem Geral do Estudo de Impacto Ambiental e Social

A metodologia geral adoptada para o desenvolvimento do presente EIAS teve em conta a
experiéncia e o conhecimento dos impactos ambientais provocados por projectos deste
tipo e a experiéncia anterior da equipa técnica na realizagdo de estudos ambientais. Teve
ainda em conta os requisitos previstos na legislagdo Mocambicana em matéria de
ambiente, e cumulativamente as directrizes e boas prdaticas estabelecidas para
metodologias de avaliagdo de impactos de empreendimentos desta natureza.

Obedeceu, em termos genéricos, aos momentos a seguir indicados:
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i) Recolha de iii) Consulta
informacao publica
ii) Elaboragdo da iv) Revisdo e
versdo preliminar versdo final do
do EIAS EIAS

i) Recolhade informagéo

Previamente ao desenvolvimento dos trabalhos que as actividades sequentes requereram,

procedeu-se a obtencdo dos elementos relativos ao estado actual do ambiente,
origindrios de diversas fontes:

Andlise da cartografia topogrdafica e temdatica da drea de estudo;
¢ Investigagcdo de variada bibliografia tematica disponivel;

e Ao contacto com as entidades de forma a perceber se existem pela parte
das mesmas condicionantes ao projecto;

e Visita e reconhecimentos de campo realizados na drea de intervencdo pelos
especialistas envolvidos no EIAS, com express@o mais significativa para o
dominio do Ambiente Socioeconémico e Biologia;

Reunides de trabalho com os diferentes elementos da equipa técnica;

O levantamento efectuado permitiu obter dados para a produ¢cdo de cartografia
necessdria para o enquadramento do Projecto e em especifico nos dominios de andlise
relevantes no caso em estudo.

ii) Elaboragéo da verséo preliminar do EIAS

A informagdo recolhida na actividade precedente culminou com o desenvolvimento do
estudo propriamente dito, no qual foram desenvolvidos estudos de caracterizacdo (de
base e especializados), que constituiram a base para descrever a situacdo de referéncia e
para a avaliagdo dos potenciais impactos sobre o ambiente afectado. A andlise
desenvolvida procurou, assim:

« Descrever as condi¢cdes ambientais e socioecondmicas existentes (estudos
de base e estudos especializados;

e Identificar os recursos naturais e/ou receptores que possam vir a ser
afectados pelo Projecto;

e Avaliar o impacto do Projecto sobre o ambiente, com uso de critérios
previamente definidos;

¢ |dentificar potenciais medidas de mitigagdo;
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e Elaborar o Plano de Gestéo Ambiental e Social.

iii) Consulta piblica

Agindo em conformidade com a legislagcdo Mogambicana, a versdo proviséria do EIAS serd
sujeita a um processo de Participagéo Publica (PPP).

iv) Elaboracgéio da verséio final do EIAS

A revis@o do relatério do EIAS foi efectuada apds a Consulta Publica. As questdes colocadas,
bem como as recomendagdes e sugestdes registadas durante esse processo foram
devidamente analisadas pela Equipa Técnica e, quando pertinentes, incorporadas na
versdo final do EIAS.

2.1.3.6. Estrutura do Relatério

O conjunto de Relatérios que integram a fase de EIAS compreende os trés seguintes

Volumes:

e Volume | - Resumo Ndo Técnico;
e Volume Il - Relatério do Estudo de Impacto Ambiental e Social (REIAS);

ANEXO 1 - Oficios SPA/MTA

O

o ANEXO 2 - Certificado de Consultor Ambiental

o ANEXO 3 - Curriculum Vitae e Certificados de Habilitacées

o ANEXO 4 - Projecto Executivo

o Anexo 5 - Licengcas de Concessdo

o ANEXO 6 - Estudo de especialidade de Recursos Hidricos

o ANEXO 7 - Estudo de especialidade de Alteragdes Climaticas, Qualidade do Ar e
Ruido

o ANEXO 8 - Estudo Oceanogrdfico

o ANEXO 9 - Estudo de Especialidade de Ecologia e Biodiversidade

o ANEXO 10 - Estudo de especialidade de Socio-economia

o ANEXO 11 - Estudo de especialidade de Patriménio Cultural e Arqueoldgico

o ANEXO 12 - Plano de Envolvimento das Partes Interessadas e Afectadas

e Volume lll - Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS);
e Volume IV - Relatério da Consulta Pablica.

O Resumo Néo Técnico, pretende transmitir de uma forma clara e resumida as principais

informacgdes que constam no EIA, sendo um documento de divulgag¢do publica.
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O Relatério do Estudo de Impacto Ambiental e Social (REIAS), correspondente ao actual
documento, tem como conteddo minimo, o considerado no artigo 12.° do Regulamento do

Processo de AlA, sendo o mesmo estruturado conforme apresentado em baixo:

1. Introducgdio e antecedentes, onde se procede d identificagdo do projecto e em que
fase se encontra e onde sdo descritos os estudos de base que conduziram &
definicdo do Projecto apresentado;

2. Enquadramento Metodolégico, correspondente co actual capitulo, onde é
descrita a metodologia geral adoptada para a elaboragdo do presente
documento e apresentada a respectiva estrutura. S&o ainda definidos a drea de
influéncia do Projecto, bem como os dominios que foram analisados no Estudo;

3. Quadro Legal, Regulador e Institucional, onde se procede a identificagéo dos
actos legislativos que enquadram a elaboragdo dos estudos inerentes ao
processo de AIA da actividade em andlise;

4. Descrigdo do Projecto, onde é descrita a concepgdo geral do Projecto;

5. Areas de Influéncia do Projecto onde se apresenta o espaco geogrdfico passivel
de alteragdes nos seus meios fisico, bidtico e/ou socioeconémico, derivadas dos
impactos ambientais de uma actividade decorrente da sua implantagdo e/ou
operacdo;

6. Caracterizagdo da Situagdo Ambiental de Referéncia, onde se descreve a
situacd@o ambiental do territério antes da implementacgéo do Projecto, analisando
as componentes ambientais (biofisicas e socioeconémicas) mais susceptiveis de
serem perturbadas pelo mesmo;

7. Evolugéo do Estado do Ambiente sem o Projecto, onde se descreve um cendrio
previsivel da evolugcdo da situagdo actual na auséncia do Projecto;

8. Identificagdio e Avaliagdo de Impactos e Medidas de Mitigagdo, onde se
identificam e avaliam os principais impactos negativos e positivos, decorrentes
das fases de construcdo e operagdo do Projecto, incluindo andlise dos impactos
cumulativos do Projecto. Em fungdo dos mesmos &€ apresentado um conjunto de
medidas que permitam minimizar eventuais impactos negativos e potenciar os
positivos. De forma a completar a andlise, foi ainda desenvolvida uma andlise de
risco;

9. Plano de Gestdo Ambiental e Social, € feito um sumario PGAS, remetendo-se para
o Volume lll o respectivo plano;

10. Processo de Participagdo Piablica, sendo um dos aspectos legais fundamentais
da fase de EIAS, é feito um sumdario do processo de participagdo publica,
remetendo-se para o Volume IV o respectivo relatério da consulta;
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1. Lacunas de Conhecimento, identificam-se as principais lacunas de informacgéo
que surgiram no decorrer do EIAS;

12. Conclusdes e Recomendacgdes, que em funcdo da andlise efectuada procede a
um conjunto de recomendagdes que a elaboragdo do EIAS deverd ter em conta;

13. Referéncias Bibliograficas, onde se apresentam as referéncias bibliogréficas
utilizadas.

O Plano de Gestéo Ambiental e Social (PGAS), inclui informagdes sobre o a gest&o do
impacto potencial, o controlo da gestdo proposto, a responsabilidade pela
implementagdo, quando a mitigagcdo deve ser aplicada e como serd documentada.

O Relatério da Consulta Pablica, inclui a identificagdo das Partes Interessadas e Afectadas
(PI&A's), das metodologias para a participagdo das PI&A's, fotografias dos eventos e as
principais conclusdes das reuniées de Consulta Publica.
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3. Quadro Legal, Regulador e
Institucional

No presente Capitulo serdo apresentados os principais requisitos legais e normas
aplicaveis ao licenciamento e operacdo da actividade proposta, descrevendo as principais
instituigdes relevantes no processo de Avaliag&o do Impacto Ambiental (AIA), bem como
para a fase de operagdo do Projecto.

Destacam-se seguidamente os seguintes diplomas directamente relacionados com o
processo de AIA e com a gestéio Ambiental do Projecto, sem prejuizo de outros que venham
a ser identificados como pertinentes ou que sejam, entretanto, publicados.

3.1 Legislacdo Ambiental Nacional

A gestdo ambiental, e especialmente o processo de AlA, é regulada por vdrias leis e
decretos. Estes sdo descritos nas secgdes que se seguem:

3.1.1. A Constituicdo de Mogambique

A Constituicdo é a lei suprema, e qualquer acto ou conduta que seja inconsistente com os
principios estabelecidos na Constituicdo & considerado ilegal. A Constituicdo prevé a
proteccdo do ambiente natural no d&mbito dos seguintes artigos:

“Artigo 27. O estado ird promover esfor¢os para garantir o equilibrio ecolégico e a
conservacgdo e preservacdo do ambiente para a melhoria da qualidade de vida dos
seus cidaddos.”

“Artigo 72: Todos os cidaddos terGo o direito a viver em, e o dever de defender, um
ambiente natural equilibrado.”

3.1.2. A Leido Ambiente

A Lei do Ambiente (Decreto n.° 20/1997 de 1 de Outubro) foi aprovada pelo Parlamento
Mogambicano em Julho de 1997. O objectivo desta lei é o de fornecer um quadro legal para
0 uso e gestdo correcta do ambiente e seus componentes. As caracteristicas proeminentes
da Lei incluem o seguinte:

¢ Os poluidores, cujas acgdes resultem na degradacdo do meio ambiente, séo
responsabilizados pela reabilitagdo ou pela compensagdo de qualquer efeito
adverso que resulte de acgdo poluidora;

e A Lei proibe a poluigdo através da descarga de qualquer substéncia poluidora no
solo, subsolo, dgua ou atmosfera ou qualquer outra forma de degradagdo do
ambiente, que esteja fora dos limites estipulados por lei; e
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e A lLei proibe também, explicitamente, a importagdo de residuos perigosos, com
excepcdo do especificado em legislacdo especifica.

Pela sua importéncia, chama-se a atengdo para a necessidade de observéncia de todos
principios incluidos no Artigo 4, sendo de destacar aqui o principio da responsabilizagdo,
uma vez que a responsabilidade de prevenir e/ou compensar danos deve ser interpretada
usando como referéncia o sentido amplo da definigéo de ambiente (aspectos ecoldgicos
e socioeconémicos) contida na Lei. Isto impée ao proponente do projecto e ao governo no
geral, a necessidade da observancia rigorosa e total das prescrigdes relativas a prevengdo
e mitigagdo de impactos sociais e ambientais e uma avaliagdo cuidada de custos e
beneficios e de opgdes alternativas. Tendo em vista a prevengdo de danos ambientais a
lei estabelece o Licenciamento Ambiental, baseado no processo de Avaliagdo de Impacto
Ambiental (Artigo 15).

Com foco no processo de AlA, os Artigos 15 a 17 estabelecem que qualquer actividade cuja
natureza da localizagdo, concepgdo ou escala possa causar impactos ambientais
relevantes, requer uma Licenga Ambiental. A emissGo da Licenca ambiental é
condicionada a realizagdo de uma Avaliagdo de Impacto Ambiental.

3.1.3. Politica Nacional do Ambiente

A Politica Nacional do Ambiente, (Resolugdo 5/1995 de 3 de Agosto) estabelece as bases
para o desenvolvimento sustentdvel de Mogcambique através de um compromisso
aceitdvel e realista entre o desenvolvimento socioeconémico e a protecgdo ambiental. O
Desenvolvimento sustentdvel em Mogambique tem como meta a erradicagdo da pobreza,
melhoria da qualidade de vida e redugdo de danos ambientais.

3.1.4. Regulamentos aplicveis ao Processo de Avaliacdo de Impacto
Ambiental

No que respeita d regulamentacéio do Processo de Avaliagcdo de Impacto Ambiental,
enquanto procedimento obrigatério para o licenciamento de projectos, é feita referéncia
aos seguintes diplomas:

e Decreto n.° 54/2015, de 31 de Dezembro - Regulamento sobre o Processo de
Avaliagdo do Impacto Ambiental - RAIA revoga o Decreto n° 45/2004, de 29 de
Setembro, assim como o Decreto n.° 42/2008, de 4 de Novembro, entrando em vigor
a 15 de Margo de 2016;

No dmbito do Artigo 2, o requisito deste Decreto aplica-se a todas as actividades
publicas ou privadas que possam, directa ou indirectamente, influenciar o
ambiente, de acordo com os termos do Artigo 3 da Lei Ambiental.

O Artigo 3 estabelece que o projecto proposto deve ser avaliado com base nos
critérios estabelecidos para a definicdo de categorias (projectos de Categoria A, B
e C) e critérios ambientais adicionais definidos nos Artigos 6, 7 e 8 para determinar
os requisitos do processo de AlA. As trés categorias sdo definidas como abaixo:
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e Categoria A+: as actividades descritas no anexo | e as avaliadas como sendo de
categoria A+, que estdo sujeitas a realizagdo de um Estudo de Impacto
Ambiental e Social (EIAS) e superviséo por Revisores Especialistas
independentes com experiéncia comprovada;

e Categoria A: as actividades descritas no anexo Il e as avaliadas como sendo de
categoria A, que estdo sujeitas a realizagdo de um EIAS.

e Categoria B: as actividades descritas no anexo lll e as avaliadas como sendo de
categoria B, que estdo sujeitas a realizagdo de um Est udo Ambiental
Simplificado (EAS).

e Categoria C: as actividades descritas no anexo IV e as avaliadas como sendo de
categoria C, que estdo sujeitas & apresentagdo de Procedimentos de Boas
Praticas de Gestdo Ambiental a serem elaborados pelo proponente do projecto
e aprovados pela entidade que superintende a drea de Avaliagdo de Impacto

Ambiental.

« Diploma Ministerial n.° 126/2006, de 19 de Julho - Directiva Geral para a Elaboragéo
de Estudos do Impacto Ambiental que prescreve orientagdes e par@metros globais
para a realizagdo dos Estudos do Impacto Ambiental, com vista a normalizar os
procedimentos inerentes a estes;

« Diploma Ministerial n.°130/2006, de 19 de Julho - Directiva Geral para a Participagéo
PUblica no Processo de Avaliagcdo de Impacto Ambiental, onde sdo definidos os
principios bdsicos a serem considerados num processo de participagdo publica,
bem como metodologias e procedimentos a serem adoptados, sublinhando a
importdncia em estabelecer pontes de contacto com as comunidades ao longo do
desenvolvimento dos estudos, visando a divulga¢é@o das intervengdes a realizar e a
auscultagdo das preocupagdes da populagdo, tais como:

o Reuni6es informais com a comunidade, populagdo local e seus representantes;
o Readlizagdo de inquéritos para registo censitdrio de actividades e afectagodes.

A actividade de instalagdo do Terminal Logistico enquadra-se nas actividades
classificadas como de Categoria A (Anexo Il do Decreto 54/2015) neste contexto, o Projecto
do TPL requer a elaboragdo de um Estudo de Impacto Ambiental e Social detalhado.

3.1.5. Outros Instrumentos Legais

Esta secgdo descreve outros instrumentos legais relevantes para o Projecto cujos requisitos
deverdo ser considerados na concepgdo, construgdo e operagdo Projecto da Infra-
estrutura Portudria em Palma e respectivos estudos ambientais.
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Tabela 2 - Instrumentos legais relevantes

Lei n.°10/99 de 7 de
Julho

Decreto n.° 12/2002
de 6 de Junho,
rectificado pelo
Decreto n.°11/2003
de 25 de Margo

Decreto n.°
32/2003 de 12 de
Agosto

Decreto n.° 18/2004
de 2 de Junho,
rectificado pelo
Decreto n.° 67/2010
de 31 de Dezembro

Decreto n.° 11/2006
de 15 de Junho

Decreto n.°
45/2006 de 30 de
novembro

Lei de Florestas e
Fauna Bravia

Regulamento da Lei de
Florestas e Fauna
Bravia

Regulamento Relativo
ao Processo de
Auditoria Ambiental

Regulamento  sobre
Padrées de Qualidade
Ambiental e de
Emissdo de Efluentes

Regulamento sobre a
Inspecgdo Ambiental

Regulamento do
codigo internacional
de Protecgdo do
ambiente Marinho e
costeiro
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Estabelece os principios no que respeita &
formalizagdo de dreas protegidas e a
utilizagdo e gestdo de recursos florestais e
faunisticos. As disposi¢gdes do artigo 13.°,
que estabelece a necessidade de se
proteger locais que tenham um valor
histérico e cultural para as comunidades
locais, seriam aplicAveis ao Projecto
proposto.

Estabelece disposicbes complementares
de apoio & Lei de Florestas e Fauna Bravia.
Este regulamento fornece principios
orientadores  associados &  gestdo,
protecgcdo, utilizagdo e exploragcdo de
recursos florestais e faunisticos.
Estabelece os procedimentos e os critérios
a  seguir para readlizar  auditorias
ambientais. Deve-se dar uma ateng¢éo
especial ao disposto no artigo 4.° deste
regulamento, que define o objecto da
auditoria ambiental, e no artigo 10.°, que
especifica o conteldo do Relatério de
Auditoria Ambiental. Além disso, este artigo
especifica que os auditores ambientais
tém de estar registados junto do MTA.
Regulamenta e assegura o controlo e a
monitorizag@o eficazes da qualidade do
ambiente e recursos naturais. Estabelece
disposigées e normas especificas sobre
qualidade da dgua, emissées para a
atmosfera e ruido. Este regulamento serd
relevante durante a fase de construgdo do
Projecto proposto.

Regulamenta as actividades associadas a
supervis@o, controlo e cumprimento das
normas de protecgcdo ambiental ao nivel
nacional.

O Regulamento tem por objecto prevenir e
limitar a poluigéo derivada das

descargas ilegais efectuadas por navios,
plataformas ou por fontes baseadas em
terra, ao largo da costa mogambicana
bem como o estabelecimento de bases
legais para a protecgdo e conservagdo das
dreas que constituem dominio publico
maritimo, lacustre e fluvial, das praias e dos
ecossistemas frageis.
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Decreto n.° 21/2017
de 24 de Maio

Lei 16/2014 de 20 de
Junho

Decreto n.° 94/2014
de 31 de Dezembro

(7]
o
3
T
‘0
o
o
Decreto n.° 83/2014
de 31 de Dezembro
Lei n.°16/1991de 3
de Agosto
o
3
o
<

Decreto n.° 18/2012
de 5 de Julho

Regulamento que
estabelece o regime
Juridico de Utilizag&o
do Espago Maritimo
Nacional.

Lei da conservagdo da
biodiversidade

Regulamento sobre a
Gestdo de Residuos
Sélidos Urbanos

Regulamento sobre a
Gestdo de Residuos
Perigosos

Lei de Aguas

Regulamento de
Pesquisa e Exploragéo
de Aguas
Subterradneas (RPEAS)
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Regulamenta o Cddigo Internacional de
Protecgco de Navios e Instalagbes
Portudrias, estabelecendo o regime juridico
aplicavel a Protecgdo
de Navios e Instalagées Portudrias, na
RepUblica de Mogcambique

Estabelece os principios e normas bdsicas
sobre a proteccdo, conservagdo,
restauragdo e utilizagdo sustentével da
diversidade bioldgica nas dreas de
conservagdo, bem como o]
enquadramento de uma administragdo
integrada, para o desenvolvimento
sustentdvel do pais.

Estabelece a classificacdo dos residuos
sblidos de acordo com a Norma
Mogambicana NM339 —Residuos
SélidosClassificagdo, formas de
segregacdo, identificagdo e embalagem,
recolhq, transporte, tratamento e
eliminagdo final.

Estabelece regras quanto & produgdo,
emisso ou deposicdo de qualquer
substéncia toéxica ou poluente, a fim de
prevenir ou minimizar seus impactos
negativos & salde e ao meio ambiente.
Estabelece a base para a gestdo dos
recursos hidricos e defende uma politica
de utilizador pagador e poluidor pagador.
Esta lei estipula que o abastecimento de
dgua & populacdo (para consumo
humano e para satisfagdo  das
necessidades sanitdrias) tem prioridade
sobre os demais usos privativos da agua.
Além disso, proibe o uso privativo da dgua
sempre que tal uso prejudique o ambiente.
O RPEAS estabelece o conjunto de normas
e procedimentos a que deve obedecer o
licenciamento para a pesquisq, perfuragdo
e exploragéo de dguas subterréineas e os
critérios a observar na abertura de furos,
pocos e outras obras de captagdo de
dguas subterréneas.

EIAS — Terminal Logistico de Palma



V

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

isicdo

Direitos sobre a Terra/Aqu

Lei n.°19/1997 de 1
de Outubro

Resolucéo n° 10/95
de 17 de Outubro

Decreto n.° 66/98
de 8 de Dezembro,
rectificado pelo
Decreto n.°1/2003
de 18 de Novembro

LOCISTICS

@ True North’ G

Lei de Terras

Politica Nacional

Terras

Regulamento da Lei de

Terras

39

de

Como principio geral de que em
Mogambique a terra & propriedade do
Estado. A Lei de Terras e regulamentos
associados estabelecem direitos de uso da
terra e os meios através dos quais
individuos ou empresas podem obter
direitos de uso e aproveitamento da terra
(designados por DUAT). Para além disso, ha
outras disposicées que merecem especial
atengdo tendo em conta o contexto do
Projecto proposto para o qual esta lei
fornece orientacdo legal. A saber:

+ Os impactos do projecto em direitos
de uso e aproveitamento da terra
existentes;

« Os impactos no planeamento do uso
da terra e no zonamento para fins
sociais e econémicos;

+ Impactos na agricultura; e

+ Impactos na salde publica devido a
alteragées ecolbgicas.

Estabelece as Politicas sectoriais e
respectivas estratégias de
implementacgdo.

Estabelece disposicées sobre a Lei de
Terras, Lei n.° 19/1997 de 1 de Outubro. Este
regulamento apresenta uma série de
disposicées relacionadas com terras de
dominio publico, direitos de wuso e
aproveitamento da terra, processo de
pedido de titulo sobre terras, inspecgdo e
taxas. Para o Projecto proposto seriom
relevantes as disposi¢gées constantes do
artigo 17.°, que determina que o titular do
direito de uso e aproveitamento da terra
tem o direito de ser indemnizado
(indeminizagdo por danos ou outra) caso
essa terra (ou terreno) seja visada para
outro uso por um investidor publico ou
privado. A Lei de Terras descreve o0s
procedimentos a seguir durante o pedido e
a aquisicdo de direitos de uso e
aproveitamento da terra e estabelece a
obrigac¢do de pagar as respectivas taxas. O
artigo 22.° determina os procedimentos a
seguir para a aquisicdo de terra e as
autoridades competentes que tém de ser
envolvidas.
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P

Ordenamento do Territ

Reassentamento

Diploma Ministerial
n.° 29/2000 - A de
17 de Margo

Lei n.°19/2007 de 18
de Julho

Diploma Ministerial
n°181/2010 de 19 de
Setembro

Decreto n.° 31/2012
de 8 de Agosto

Diploma Ministerial
n.°156/2014 de 19
de Setembro

Técnico

Anexo
Regulamento da Lei de
Terras

do

Lei de Ordenamento
do Territério

Directiva sobre o
Processo de
Expropriagdo para
efeitos de
Ordenamento
Territorial

Regulamento sobre o

Processo de
Reassentamento
Resultante de
Actividades

Econémicas

Directiva Técnica do

Processo de
Elaboracéo e
Implementagdo  dos
Planos de
Reassentamento
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Define os mecanismos de abordagem e
implementagdo associados ao processo
de pedido de titularidade. O anexo técnico
inclui também disposi¢bes sobre os
direitos e os deveres das comunidades
locais.

Estabelece os principios, os objectivos e o
quadro legal no que respeita ao
ordenamento do territorio em
Mocambique. Esta lei descreve as medidas
e os procedimentos normativos
necessdrios para se melhorar os niveis de
vida do povo mogambicano e se dispor de
um desenvolvimento sustentavel.
Estabelece regras e procedimentos de
expropriagdo para efeitos de ordenamento
territorial e dotar os  diferentes
intervenientes de linhas de orientagdo que
deverdo nortear o procedimento de
expropriagdo. Este processo inicia-se com
a notificagdo ao titular de direitos sobre o
bem a expropriar, pela entidade que
propde a expropriacdo para efeitos de
ordenamento territorial

Este regulamento estipula as regras e
principios bdsicos  associados  ao
reassentamento resultante de actividades
econdmicas publicas ou privadas, levadas
a cabo por pessoas fisicas ou juridicas,
nacionais ou estrangeiras, com vista a
promogdo da qualidade de vida dos
cidaddos e a protecgdo do ambiente.

E sempre necessdrio um mecanismo para
apresentagdo de reclamagoes e de gestdo
de conflitos relativamente ao processo de
reassentamento.” O Diploma Ministerial
prescreve que O mecanismo deve
estabelecer um limite de tempo claro e
bem definido para resolugé@o sustentdvel
da reclamagéo (por exemplo: um maximo
de trés semanas) e deve especificar o
sistema judicial como udltimo recurso para
resolver a reclamagédo.”
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Urbanismo

Trabalho

H

Seguranca no Trabalho

igiene e

Lei n.°. 38382/1951
de 7 de Agosto

Decreto n.°
53/2008 de 30 de
Dezembro

Lei n.° 23/2007 de 1

de Agosto

Decreto n° 45/2009

de 14 de Agosto

de Fevereiro

de Agosto

Lei n° 3/2022, de 10

Lei n°19/2014, de 27

Regulamento Geral
sobre Edificagdes
Urbanas

Regulamento de
Construgdo e
Manutengdo de
dispositivos  técnicos
de Acessibilidade,
circulagdo e utilizagdo
dos sistemas dos
servigos publicos a
pessoa portadora de
Deficiencia ou de
mobilidade

Condicionada

Lei do Trabalho

Regulamento da
Inspecgdo Geral do
Trabalho

Lei de protecgéo e
promog¢do da sadde,
de prevencdo e de
controlo das doencas,
bem como das
ameagas e dos riscos
para a Sadde Publica.

Lei de Protec¢do da
Pessoq, do
Trabalhador e do
Candidato a emprego
vivendo com HIV/SIDA
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Aprova o Regulamento Geral sobre

Edificagées Urbanas.

Havendo necessidade de se estabelecer
dispositivos técnicos que permitam a
acessibilidade, circulagdo e utilizagdo dos
sistemas de servigos e lugares publicos
das pessoas em geral e em particular, das
portadoras de deficiéncia ou de
mobilidade condicionada & aprovado o
Regulamento de Construgdo e
Manutengdo dos Dispositivos Técnicos de
Acessibilidade, Circulagdo e Utilizagdo dos
Sistemas dos Servigos publicos & Pessoa
Portadora de Deficiéncia ou de Mobilidade
Condicionada.

Define os aspectos relacionados com
contratagcdo de trabalhadores, direitos e
responsabilidades dos trabalhadores e
higiene, salde e seguranga. Esta lei
também aborda as relagdes laborais entre
entidades patronais e trabalhadores e as
leis no que respeita a trabalhadores
nacionais e estrangeiros.

Estabelece o regime das actividades de
inspec¢gdo no contexto do controlo da
legalidade laboral.

Estabelece os mecanismos de protecgdo e
promocgdo da saude, de prevengdo e de
controlo das doengas, bem como das
ameacas e dos riscos para a Satdde Publica
e revoga a Lei n.° 8/82, de 23 de Junho, Lei
que Estabelece o Regime Juridico sobre
Crimes Contra Saude Pablica.

Estabelece os direitos e deveres da pessoa
vivendo com HIV e SIDA e garante a
promogd&o de medidas necessdrias para a
prevencdo, protecgdo e tratamento da
mesma.
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Decreto n° 62/2013
de 4 de Dezembro

Lei n.°10/1988 de 22
de Dezembro

Decreto n.° 27/1994
de 20 de Julho

io Cultural

iménio

Patr

Decreto n° 55/2016

de 28 de
Novembro

Resolugéo n° 12/97
de 10 de Junho

Resolugdo n°
12/2010 de 2 de

Junho

Lei n.°13/2009 de
25 de Fevereiro

Regulamento que
estabelece o Regime
Juridico de Acidentes
de Trabalho e
Doencas Profissionais

Lei de Protec¢@o
Cultural

Regulamento sobre a
Proteccdo do
Patriménio
Arqueolégico

Regulamento sobre a
Gestdo de Bens
Culturais Imoéveis

Politica Cultural de
Mocambique

Politica de
Monumentos

Sistema de protegdo
dos bens relativos a
Luta de Libertacgéo
Nacional em
Mogambique
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Estabelece o regime juridico de acidentes
de trabalho e doencgas profissionais.

Estabelece protecgdo legal para activos
materiais e imateriais associados ao
patriménio cultural de Mogambique
(existentes ou ainda por descobrir).
Relativamente ao Projecto proposto, o
artigo 13.° estipula que é necessdrio
comunicar quaisquer descobertas de
edificios, objectos ou documentos que
possam potencialmente ser classificados
como bens de patrimdnio cultural.
Estabelece os direitos e a proteccdo de
recursos que tenham valor arqueoldgico e
histérico. O artigo 21.° deste regulamento
proibe a constru¢géo e a demoligdo ou
quaisquer outros trabalhos que possam
implicar alteragdes fisicas em zonas de
proteccéo de bens arqueolégicos de
elevado valor cientifico ou cuja
preservagdo seja importante para as
geragdes futuras. Este regulamento
estabelece, inter alia, que a descoberta de
artefactos serd comunicada as
autoridades locais (Administragéo Distrital
ou Conselho Municipal) no periodo de 48
horas.

Este decreto aprova o Regulamento sobre
a Gestdo de Bens Culturais Imoveis.

Esta resolugdo aprova a Politica Cultural de
Mogambique e Estratégia de sua
Implementagdo.

Esta resolugéo aprova a Politica de
Monumentos

Esta lei estabelece o sistema de protegdo

dos bens relativos & Luta de Libertagéo
Nacional em Mogcambique.
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Sobre a Protegd@o das Florestas e da Vida
Protecdo das Florestas | Selvagem (Decretol2/2002): esta lei prevé,
e da Vida Selvagem entre outras coisas, a existéncia de Zonas
de Utilizagéo e de Valor Histérico-Cultural.

Lei 10/99

3.1.6. Legislacdo Portudria e de Transporte Portudrio especifica

e Lei do Mar - Lei n° 4/1996, de 4 de Janeiro, revogada pela Lei n.° 20/2019 de 8 de
Novembro;

¢ Regulamento de Transporte Maritimo Comercial - Decreto n° 35/2007, de 14 de
Agosto;

e Regulamento de Operagdes Portudrias - Portaria n° 18630/1965, de 24 de Abril.

e Aprova o Regulamento do Coddigo Internacional de Protecgcdo de Navios e
Instalagdes Portudrias - Decreto n.° 71/2017 de 20 de Dezembro;

¢ Cria o Instituto de Transporte Maritimo, abreviadamente designado por ITRANSMAR,
l.P. — Decreto n.° 83/2021 de 18 de Outubro;

e Cria o Instituto Ferro-Portudrio de Mogambique, abreviadamente designado por
IFEPOM, I.P. — Decreto-Lei n.° 84/2021 de 18 de Outubro;

e E criado o Instituto Nacional do Mar, IP, abreviadamente designado INAMAR, IP. -
Decreto-Lei n.° 88/2021 de 28 de Outubro;

e Ecriado o Instituto Oceanogrdéfico de Mogambique, abreviadamente designado por
INOM - Decreto-Lei n.° 88/2021 de 28 de Outubro.

3.1.7. Quadro Institucional

MTA - Ministério da Terra e Ambiente

De acordo com o Decreto Presidencial n.° 1/2015, de 16 de Janeiro, recebe as competéncias
e funcdes que transitam (segundo o mesmo diploma) do extinto MICOA/MITADER
(Ministério para a Coordenagéo Ambiental/Ministério da Terra, Ambiente e
Desenvolvimento Rural), designadamente a conducdo do Processo de Avaliagéo de
Impacto Ambiental e consequente Licenciomento Ambiental.

Este ministério tem direcgdes provinciais nas varias capitais de provincias que, de acordo
com o estabelecido no Regulamento de AIA, sdo responsdveis pela conducdo dos
processos de licenciamento ambiental de projectos de Categoria B e C. Relativamente aos
projectos de Categoria A e A+, o MTA conduz os respectivos processos de licenciaomento
ambiental, através da Direcgdo Nacional de Ambiente.

Orgdos Locais

Tém como funcdo a representagdo do Estado ao nivel local para a administragdo e o
desenvolvimento do respectivo territério e contribuem para a integragdo e unidades
nacionais. Exercem competéncias de decisdo, execu¢do e controlo nos respectivos
escalbes.
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3.2.  Outros Instrumentos Legais

3.21. Convencgobes e Tratados Internacionais

As convencgdes e protocolos internacionais ratificados por Mogambique:

a) Convencdo de Estocolmo sobre Poluentes Orgdnicos Persistentes, rectificada em
2004;

b) Protocolo de Quioto, rectificado em 2004;

c) Convencdo das Nagdes Unidas sobre Alteragées Mudancgas Climaticas, rectificada
em 1994;

d) Convencdo das Nagdes Unidas sobre a Biodiversidade (UNCBD), rectificada em
1994;

e) Protocolo de Montreal sobre Substdncias que Destroem a Camada de Ozono
(incluindo as alteragées de 1990 e 1999), rectificado em 2008;

f) Convencdo de Viena para a Protec¢gdo da Camada de Ozono rectificada em 2008;

g) Convencdo sobre Zonas Himidas de Importancia Internacional especialmente as
gue servem como Habitat de Aves Aquaticas (Convengéo de Ramsar) rectificada
em 2013;

h) Convengdo da UNESCO sobre a Protecgdo do Patriménio Mundial, Cultural e Natural,
rectificada em 1992;

i) Convengdo da Natureza e dos Recursos Naturais, rectificada em 2003;

j) Convencéo Internacional para a prevencdo da Poluicéo causada Pelos Navios -
MARPOL 1973-1978;

k) Convencgdo Internacional para a Salvaguardas da vida Humana no Mar e mendas
de 1988 — SOLAS 74.

3.2.2. Politicas, Planos e Programas

Plano Estratégico do Sector do Ambiente 2005 - 2015

Tendo por objectivo a coordenagdo da implementagdo de uma estratégia que conduza a
um desenvolvimento sustentdvel do pais para a redu¢do da pobreza absoluta, o Plano
Estratégico do Sector do Ambiente 2005-15 assenta sobre a promogdo do uso sustentével
dos recursos naturais, a melhoria da qualidade do ambiente, o crescimento econdmico e
a equidade social.

Este Plano define sete aspectos ambientais de acg¢do prioritdria, para os quais esboga sete
planos estratégicos (saneamento e dagua; planeamento e ordenamento territorial;
degradagdo de terras; gestdo de recursos naturais; aspectos legais e institucionais;
poluigéo do solo, ar e dgua; e, finalmente, desastres naturais).

Programa Nacional de Gestéio Ambiental

O Programa Nacional de Gestdo Ambiental (PNGA), aprovado pelo Conselho de Ministros
em 1995, orienta as estratégias e politicas de gesto ambiental em Mogambique. Esta
ferramenta juridica representa assim o plano principal para a drea do ambiente em
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Mogambique, contendo a Politica Ambiental Nacional, o Quadro da Legislagcdo de Ambiente
e a Estratégia Ambiental.

O MTA é a entidade com competéncia para supervisionar a implementagdo do PNGA e,
para esse efeito, foram aprovadas regras e regulamentos ambientais.

A implementagdo do EIAS requer uma série de acgdes a todos os niveis e sectores e de
acordo com o EIAS, o MTA, em estreita coordenagdo com outros ministérios e com grupos
privados e civis, deverd trabalhar com vista a:

e Desenvolvimento de politicas intersectoriais para o desenvolvimento sustentavel.

e Desenvolvimento e promog¢d&o do planeamento integrado do uso de recursos.

e Promocgdo da legislag@o do sector e estabelecimento de normas e critérios para
protec¢do ambiental e uso sustentdvel dos recursos naturais do pais.

e Criagdo de condigdes para a aplicagdo da lei e monitorizagdo ambiental.

3.3. Padroes internacionais

Como afirmado anteriormente, o EIAS foi desenvolvido ndo s6 em conformidade com as
normas e regulamentos nacionais, mas também em conformidade com as melhores
praticas internacionais. Especificamente, pela politica ambiental e social e pelos requisitos
de desempenho definidos pelas politicas operacionais de salvaguarda do Banco Mundial
(BM) e Padrées de Desempenho da Corporagdo Financeira Internacional (IFC).

3.3.1. Politicas Operacionais de Salvaguarda do Banco Mundial

Apresenta-se seguidamente um resumo dos principais objectivos das salvaguardas
ambientais e sociais do BM aplicaveis.

e Politica Operacional 4.01 — Avaliagdo Ambiental: visa identificar, evitar e mitigar os
potenciais impactos ambientais negativos. Fornece uma estrutura para as politicas
de salvaguarda ambiental do BM e descreve o processo de categorizagdo para
determinar o nivel de avaliagdo ambiental necessdria. Para projectos de categoria
A, a consulta publica e a divulgagdo serdo realizadas como parte do EIAS. Requer a
implementagdo de planos de gestdo ambiental e social;

e Politica Operacional 4.04 - Habitats Naturais: procura garantir que as infra-
estruturas apoiadas pelo BM e outros projectos de desenvolvimento tém em
consideragdo a conservagd@o da biodiversidade, bem como 0s numerosos servigos
e produtos ambientais que os habitats naturais fornecem & sociedade. Descreve a
politica do Banco Mundial sobre a conservagdo da biodiversidade, tendo em conta
0 ecossistema servicos e gestdo e utilizagdo de recursos naturais pelas pessoas
afectadas pelo projecto. Os Projectos devem avaliar os potenciais impactos na
biodiversidade. Limita estritamente as circunstdncias sob as quais pode ocorrer
conversd@o ou degradagdo de habitats naturais;
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e Politica Operacional 411 — Recursos Culturais Fisicos: Estabelece requisitos para
evitar ou mitigar os impactos adversos nos recursos culturais;

e Politica Operacional 4.36 — Florestas: visa reduzir o desmatamento, melhorar a
qualidade ambiental contribuicdo das dreas florestais, promover a florestagdo,
reduzir a pobreza e encorajar desenvolvimento Econémico.

3.3.2. Outras politicas do Banco Mundial

Além das Politicas de Salvaguarda do Banco Mundial, listadas na secg@o anterior, o EIAS
também tomou em consideragdo as seguintes politicas do BM:

e Politica Operacional 420 — Género e Desenvolvimento: visa reduzir a pobreza e
melhorar crescimento econdmico, bem-estar humano e eficdcia do
desenvolvimento, abordando as disparidades e desigualdades de género que
constituem barreiras ao desenvolvimento, e formulando e implementando
objectivos de género e desenvolvimento;

e Politica do Banco de Acesso d Informagdo: apoia a tomada de decisdes por parte
do Mutudrio e do Banco, permitir o acesso do publico a informagdes sobre aspectos
ambientais e sociais dos projectos.

3.3.3. Padrées de Desempenho da IFC (PD)

Os Padrées de Desempenho da IFC sobre Sustentabilidade Ambiental e Social, publicados
em janeiro de 2012 (IFC, 2012), sdo reconhecidos como sendo os padrées mais abrangentes
disponiveis para instituicdes financeiras que trabalham no sector privado.

Os Padrdes de Desempenho da IFC relevantes para o Projecto proposto sdo:

e PD 1: Avdliagéio e Gestdo de Riscos e Impactos Ambientais e Sociais refere a
importdncia de gerir o desempenho ambiental e social durante o ciclo de vida do
projecto. O PD 1 exige que o cliente conduza um processo de avaliagdo ambiental e
social, para avaliar, estabelecer e manter um Sistema de Gestdo Ambiental e Social
(SGAS), apropriado a natureza e escala do projecto, e proporcional o nivel dos seus
riscos e impactos ambientais e sociais;

e PD 2: Condigdes Laborais e de Trabalho reconhece que a prossecugcdo do
crescimento econémico através da criagcdo de emprego e geragdo de renda deve
ser acompanhada de protecgdo dos direitos fundamentais dos trabalhadores;

o PD 3:Eficiéncia de Recursos e Prevencgdo da Poluigéo reconhece que o aumento da
economia, e a urbanizag@o muitas vezes conduzem ao aumento de polui¢géo do ar,
da dgua e da terra e, consomem recursos finitos ameagando as pessoas e 0 meio
ambiente a niveis local, regional e global;
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e PD 4:Saude, Segurancga e Protegéio Comunitdria, reconhece que as actividades do
projecto, equipamentos e infra-estruturas podem aumentar a exposicdo da
comunidade a riscos e impactos;

e PD 6:Conservacdo da Biodiversidade e Gestdo Sustentavel dos Recursos Naturais
Vivos, reconhece que proteger e conservar a biodiversidade, manter os servigos de
ecossistema e a gestdo sustentdvel dos recursos naturais vivos sdo fundamentais
para o desenvolvimento sustentavel;

e PD 8: Patriménio Cultural reconhece a importéncia do patriménio cultural para o
presente e as geragoes futuras.

O PD 1 estabelece a importancia de (i) avaliag&o integrada para identificar os impactos,
riscos e oportunidades de projectos; (ii) envolvimento comunitario eficaz através da
divulgagdo de informagbes relacionadas ao projecto informagdo e consulta as
comunidades locais sobre assuntos que as afectam directamente; e (iii) a gestdo do
desempenho ambiental e social do cliente ao longo da vida do projecto.

OsPD 2,3, 4,5,6 e 8dalFC apresentam requisitos para evitar, reduzir, mitigar ou compensar
impactos nas pessoas e no ambiente, e melhorar as condi¢gdes sempre que apropriado.
Onde os impactos s@o previstos, o cliente & obrigado a gerencid-los por meio de seu
Sistema de Gestéo Ambiental e Social (SGAS).

Os PD da IFC sGo acompanhados de Notas de Orientagdo correspondentes que fornecem
orientacdo sobre s requisitos contidos nas hormas e nas boas praticas de sustentabilidade
para ajudar os clientes a melhorar no desempenho do projecto.

3.3.4. Directrizes de Ambiente, Saude e Seguran¢a do Banco Mundial

As Directrizes de Ambiente, Saude e Seguranga do Banco Mundial sdo documentos de
referéncia técnica com exemplos gerais e especificos da industria de Boas Prdticas
Internacionais da Industria, conforme definido ho documento da IFC PD 3 sobre Eficiéncia
de Recursos e Prevengdo da Poluigdo.

Para projectos financiados pelo Banco Mundial, a aplicagdo das Directrizes para as
instalagdes existentes podem envolver o estabelecimento de metas especificas para o
local com um cronograma apropriado por alcangd-los.
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4. Descri¢cdo do Projecto

4]1.  Justificagdo do Projecto

A motivagdo para o projecto do Terminal Logistico de Palma & sustentado principalmente
pelas mudancgas significativas previstas no quadro econémico do distrito de Palma, em
grande parte atribuiveis as recentes descobertas no sector dos hidrocarbonetos. Os planos
de instalagdo de uma fabrica de liquefacgdo de gds natural nas proximidades exigem a
criag@o de novas infra-estruturas de apoio ds actividades industriais relacionadas com
estes novos empreendimentos. Estes investimentos ndo se limitam apenas ao sector
energético; resultardo, também, em projectos de reassentamento populacional, alterando
os actuais padrées de uso da terra, distribuicdo da populagdo e alocagcdo de recursos
naturais na drea.

Actualmente, Palma tem falta de instalagdes maritimas, sendo as instalagdes portudrias
de Afungi o porto operacional mais préximo. Estas instalagdes existentes séo
especializadas em tarefas especificas, como descarregamento de barcagas,
desembarques tempordrios em praias e actividades maritimas de descarregamento. No
entanto, as mesmas ndo estdo equipadas para servir as necessidades adicionais que se
espera que surjam com o crescimento industrial do distrito de Palma.

Em resposta a esta situagdo, o consoércio pretende construir uma infra-estrutura portudria
estrategicamente localizada perto de Palma, que ird responder a varias necessidades. Esta
instalacdo foi concebida para servir de escoamento para os materiais produzidos pelas
actividades industriais locais, como o bambu proveniente da futura industria de bambu do
corredor do Rovuma e outros produtos locais. Simultaneamente, o porto funcionard como
ponto de entrada para a importagcdo de matérias-primas, maquinaria e outros bens
essenciais para o desenvolvimento integral do distrito de Palma e seus arredores. Esta
abordagem multifuncional garante que o porto serd parte integrante do cendrio
econdmico em prol do desenvolvimento do distrito.

4.2. Locadlizagdo do Projecto

O Terminal Logistico de Palma situa-se, estrategicamente, a aproximadamente 4 km do
centro da vila de Palma, na regido norte de Mogambique.

As coordenadas geogrdéficas do Terminal Logistico apresentam-se seguidamente:

Tabela 3 - Coordenadas de localizagéo do Projecto

Local de Implantagéo do Terminal Logistico de Palma
PLT_Al 10°4519.19"S 40°28'58.71"E

PLT_A2 10°45'19.92"S 40°292.20°E
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PLT_A3

PLT_A4

PLT_B3
PLT_B4
PLT_CI

PLT_C2
PLT_C3
PLT_C4
PLT_DI1

PLT_D2
PLT_D3

PLT_D4

D1
D2
D3
D4
D5
D6
D7
D8
D9
D10
D1

D12

@ True North’
oo | uotue | ongue

10°45'23.66"S

10°4523.65"S

Area de Expanséio

10°4525.90"S
10°4525.80"S
10°45'20.50"S
10°4520.50"S
10°4522.20"S
10°4521.90"S

10°4522.60"S
10°4522.80"S
10°45'27.10"S

10°4525.50"S

40°291.43E

40°28'58.50"E

40°291.20°E
40°28'58.50"E
40°28'65.20"E
40°28'55.70"E
40°28'54.80°E
40°28'57.90"E
40°28'54.60°E
40°28'58.20"E
40°28'68.10°E
40°28'54.90°E

Area maritima - Dragagem

10° 45.383'S
10° 45.407'S
10° 45.439'S
10° 45.469'S
10° 45.486'S
10° 45.417'S

10° 45.463'S
10° 45.551'S

10° 45.689'S
10° 45.788'S
10° 45.931'S

10° 46.018'S
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40° 29.076'E
40° 29.188°E
40°29.294°E
40° 29.381'E
40° 29.519°E
40° 29.675'E
40° 29.835E
40° 29.898'E
40° 29.961E
40° 29.963EF
40° 30.069°E

40° 30.232°E
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Figura 4 - Figura ilustrativa das coordenadas apresentadas para a parte maritima

Palma estd localizada a 25 km da fronteira com a Tanzénia em linha recta, e a 42 km por
estrada, o que leva aproximadamente cerca de uma hora a percorrer.

A vila fica a 420 km de Pemba, a cidade principal mais proxima, e a viagem por estrada
entre os dois locais estd estimada em cerca de 6,5 horas. E importante notar que viajar
nesta rota por estrada é actualmente desencorajado devido a questdes de segurancga.
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Palma Port’:

#Pemba

[\
Fonte: Google Earth, 2024
Figura 5 - Localizagdio do Projecto face a cidade de Pemba

Palmallfort ‘
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Fonte: Google Earth, 2024
Figura 6 - Localizagdo do Projecto face a vila de Palma

O local escolhido para o Terminal Logistico de Palma abrange uma drea de formato
trapezoidal com uma drea total de 37 172 m? correspondente ds infra-estruturas em terraq,
drea de expansdo e drea perto da costa para implementagéo das estruturas flutuantes. O
solo é predominantemente arenoso, estendendo-se ao longo da costa e proporcionando
acesso directo ao mar. Existe vegetagdo no terreno e serdo feitos esforgos para preserva-
la ao maximo possivel durante as actividades de construgdo. Existe, particularmente, um

51
EIAS — Terminal Logistico de Palma



BIOVISION @ True North® CGYL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LocisTICS

Unico embondeiro no local e planeia-se que o0 mesmo seja mantido como um marco
natural.

No que diz respeito & delimitagdo, o limite leste do terreno oferece acesso a dgua entre
duas dreas de mangal com aproximadamente 150 metros de distGncia entre elas. Isto
representa uma barreira natural e também uma consideragdo ecoldégica para o
desenvolvimento.

A configuragdo Unica do terreno, incluindo os diferentes comprimentos dos seus limites e
caracteristicas naturais, exige planeamento e execugdo cuidadosos. Em particular, a
presenca de mangais e de um Unico embondeiro indica sensibilidades ecoldgicas que
ser@o cuidadosamente consideradas nas fases de desenvolvimento do projecto.

X - ——r, - v = ). o T

Foto 2 - Cobertura do solo do terreno e o Gnico embondeiro que sera preservado
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4.3. Elementos do projecto

4.3.]. Critérios de implementacdo

Considerando as necessidades operacionais especificas da base portudria do Terminal
Logistico de Palma, o projecto prevé a utilizagdo de estruturas méveis modulares tanto para
a construgcdo como para as operagoes. Esta escolha reflecte a dedicagdo do projecto em
seguir as melhores praticas ambientais, garantindo um equilibrio entre a utilidade pratica
e a responsabilidade ambiental.

Para a fase de construgdo, serdo realizadas avaliagées meticulosas para alinhar a
implementacdo da base portudria com as definicbes e objectivos estabelecidos no
projecto. O planeamento e a execugdo seguirdo rigorosamente as melhores praticas do
sector e as normas estabelecidas na arte da construgdo. A instalagdo serd desenvolvida
com base num programa de necessidades que define as estruturas e edificios necessdrios
para o funcionamento eficaz da base portudria, permitindo ao mesmo tempo futuras
expansdes conforme necessario.

O Anexo 4 apresenta a Memoria Descritiva do projecto e os desenhos conceptuais.

4.3.2. Delimitagdo do terreno e controle de acesso

Em relagdo a delimitagdo da dreaq, estd prevista uma abordagem dupla para os limites do
terreno. A demarcacdo inicial serd feita usando uma vedagdo perimetral metdlica, seguida
de uma parede de sacos de areia para oferecer uma barreira adicional de seguranga. O
acesso ao local serd feito por dois portées. O portéo principal atenderd todo o trafego
normal, enquanto o portéo secunddrio servird de saida de emergéncia e transbordo. Este
portdo secunddrio serd apenas de saida e o seu funcionamento serd controlado pelo
operador colocado no port@o principal. Este sistema de dois portdes garante um fluxo de
trdfego optimizado e melhora as medidas de seguranga do Terminal Logistico de Palma.

4.4. Posse de terra

O Consbrcio proponente do Projecto é detentor das Licengas de Concessdo para a drea
onde se ird desenvolver o Terminal Logistico de Palma, incluindo drea de expansdo (Ver
Anexo5):

« Decreto n.° 37/2013, de 7 de Agosto - Havendo necessidade de definir um quadro
legal que permita a construgdo, a curto prazo, de instalagdes portudrias industriais,
comerciais, servigos publicos conexos e outras infra-estruturas, com vista a permitir
a realizagdo de investimentos no Porto de Palma, ao abrigo do disposto na alinea f)
do n.°1do artigo 204, da Constituigdo da Republica, o Conselho de Ministros decreta:

«Artigo 1. E criada a area de jurisdi¢do portudria de Palma que abrange toda a faixa
costeira, correspondente ao dominio publico maritimo, os estudrios dos rios e todos
os portos das Baias de Tungué e Mebuisi, definida pela poligonal fechada que parte
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do Cabo Massunga (PL37), para Oeste, passando pela Vila de Palma, a Ponta
Afungui, incluindo as llhas Rongui, Comexi, Tecomagi e o Cabo Delgado, a Este.»;

«Art. 2. . Compete & empresa Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique, E.P.
(CFM) a administragdo exclusiva da drea de jurisdicdo portudria de Palma,
superintendendo sobre todos os aspectos de técnica portuaria e maritima, de
estudrios, portos e litorais.»

+ Licenga de Concesséo de Terreno no. 32/GDP[SDPI[2023 emitida pelos SDPI de

Palma;

+ Licenga de Concesséo de Terreno no. 33/GDP/SDPI[2023 emitida pelos SDPI de
Palma;

+ Licenga de Concesséio de Terreno no. 34/GDP[SDPI[2023 emitida pelos SDPI de
Palma.

Face ao exposto, esclarece-se que ndo haverd reassentamento fisico ou socioeconémico.
Tanto na drea de implantagdo do Projecto como na estrada de acesso ao TLP.

45. Infra-estruturas do Projecto

O projecto prevé a implementagéo/construcéo dos seguintes elementos (ver Figura 7 e
Figura 8):
l.  Dormitérios
Il.  Cozinha e Refeitério
. Torre de Comunicagoes
IV.  Gerador
V.  Canalizagdo e Drenagem
VI.  Furo de Agua Subterr@nea
VI.  Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais
VII.  Sanitarios e Vestidrios
IX.  Bloco de Escritérios
X.  Oficinas e Sala de Controlo
Xl.  Torres de Vigil@ncia
XIl.  Portdo de Entrada e Bascula
Xlll.  Armazenamento e Distribuigéio de Combustivel no Cais
XIV.  Armazenamento e Distribuicdo de Agua no Cais
XV.  Sistema de Detecgdo e Combate a Incéndios no Cais
XVI.  Cais e Doca Flutuante
XVIl.  Rampa de Langamento de Embarcagdes
XVII.  lluminagdo Solar Externa
XIX.  Dragagem do Canal de Navegacdo

54
EIAS — Terminal Logistico de Palma



BIOVISION

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

@ True North’

GS/L

LoCISTICS

PALMA

TERMINAL

LCEEISTICS

Fonte: True North, 2023

Figura 7 - Layout do Projecto
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Fonte: True North, 2023

Figura 8 - llustragéo do Projecto
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4.6. Fases do Projecto

4.6.1. Pré-construcdo

A fase de pré construgcdo do Projecto inclui actividades como planeamento dos trabalhos,
legalizagdo da situagdo de posse de terra e ainda as seguintes:

e Construgdo do estaleiro;
e Construgdo dos furos de dgua;
e Limpeza do terreno.

4.6.2. Construcdo

A abordagem de construgdo do Terminal Logistico de Palma procura incorporar um
elevado padrdo de qualidade e de responsabilidade ambiental, garantindo ao mesmo
tempo a seguranca de todos os espagos dentro da base portudria. Para atingir estes
objectivos, o projecto aderird rigorosamente a todos os regulamentos aplicdveis e as
melhores praticas da indUstria da construgdo.

Em termos de técnicas e materiais de constru¢do, a instalagdo utilizard principalmente
unidades modulares pré-fabricadas. Esta escolha, por um lado, facilita a rapidez e a
flexibilidade no processo de construcdo, por outro, permite futuras modificagcdes ou
expansées com o minimo de perturbagdo. Adicionalmente, os tradicionais bloco e
argamassa serdo utilizados em aplicagées especificas de construgcdo onde estes materiais
forem mais apropriados. Para melhorar ainda mais a utilidade funcional, contentores
maritimos High Cube (HC) seréio convertidos em armazéns e escritérios.

Ao empregar uma combinagcdo de unidades modulares pré-fabricadas, construgdo
tradicional em bloco e argamassa e contentores maritimos reaproveitados, o projecto visa
alcangar uma abordagem equilibrada que combina qualidade, responsabilidade
ambiental e eficiéncia operacional. Este leque diversificado de métodos de constru¢cdo néo
sO estd alinhado com o compromisso do projecto em aderir ds normas estabelecidas,
como também permite acomodar vdarios requisitos funcionais que o Terminal Logistico de
Palma ird necessitar.

4.6.2.1. Movimentacdo de terras

A movimentagdo de terras constitui uma componente crucial do processo de constru¢do
do Terminal Logistico de Palma, pois é essencial para alinhar o terreno com os niveis
exigidos ditados pelas especificagbes de projecto. A terraplenagem abrangerd varias
actividades, cada uma servindo um propésito especifico na implementagéo global do
projecto.

A actividade principal serd o trabalho de escavagdo para as fundagdes das estruturas de
suporte. Esta etapa & fundamental para garantir que as instalagdes construidas sejam
robustas e estdveis, atendendo a todos os padrées de seguranca e durabilidade. Depois
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da conclusé@o das estruturas de fundacdo, serd realizado o aterro nas dreas escavadas
para restaurar o terreno ds cotas finais pretendidas.

Adicionalmente, serd realizada a movimentagdo de terras para preparagdo de zonas
verdes e dreas paisagisticas. Estas actividades visam valorizar os aspectos estéticos e
ambientais do terminal, proporcionando ndo s6 utilidade funcional, mas também
contribuindo para o equilibrio ecolégico global do local.

Ao aderir meticulosamente as especificagdes de projecto para movimentagdo de terras, o
projecto pretende realizar um processo de construgdo que seja estruturalmente sélido e
ambientalmente consciente, garantindo a viabilidade a longo prazo do Terminal Logistico
de Paima.

Estima-se que a movimentacdo de terras nesta fase corresponda ao seguinte:

Tabela 4 - Movimentos de Terras

1671.41m? 11668.55 m® -9997.14 m?

Fonte: True North, 2023

Prevé-se, conforme Tabela 4 um excedente de terras de 9 997.14 m? que serdo utilizados
para o enchimento dos sacos Hesco bags para a barreira de seguranga.

4.6.2.2.Dragagem do canal

A dragagem do canal de navegagdo constitui um elemento significativo do projecto do
Terminal Logistico de Palma, e é fundamental para a sua funcionalidade e sucesso, no
geral. Considerando o foco do porto em acomodar embarcagdes de pequeno e médio
porte, a criagdo de um canal com profundidade suficiente & vital para garantir o bom
funcionamento das operagdes maritimas.

O processo de dragagem utilizard equipamentos especializados para extrair areias do
fundo do mar. Uma draga criard um vacuo que aspira o material e bomba o mesmo para
um local em terra para armazenamento. Este material extraido terd multiplas aplicacoes
no processo de construgdo. Por exemplo, o material serd utilizado na construgdo do cais,
proporcionando uma base estdvel e integridade estrutural. Além disso, a areias serd
utilizada no enchimento da plataforma principal, servindo como camada estabilizadora da
infra-estrutura da instalagdo. Adicionalmente, o material dragado contribuird para a
criagdo de barreiras de areias no muro de protec¢do perimetral do porto, aumentando a
seguranca e d estabilidade estrutural do local.

Através do planeamento e execucdo cuidadosos das actividades de dragagem, o projecto
visa optimizar a utilidade dos materiais extraidos, garantindo simultaneamente que o canal
satisfaga os requisitos de profundidade necessdrios para operagdes portudrias seguras e
eficientes.
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Serd utilizada uma draga para construgdo do canal de cerca de 5 m de profundidade
estimando-se o volume de dragagem em 1970 438.50 m?.
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Material Total Dragado -1,970,438.50 m*

Fonte: True North, 2023
Figura 9 -Canal a dragar
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Fonte: True North, 2023

Figura 10 - Equipamento a usar para a dragagem
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4.6.2.3.Construcdo do cais

A construgdo do cais representa um elemento crucial no projecto e funcionalidade geral
do Terminal Logistico de Palma. A atencdo & integridade estrutural e durabilidade é
fundamental, considerando a fun¢gdo do cais no carregamento e descarregamento de
embarcagdes, bemm como a sua necessidade de acomodar o tradfego de maquinas
pesadas e camibes.

A base do cais serd construida com sacos de areias de 1,05x1,05x1,05 metros, cheios de
areios dragada do canal de navegagdo. Garantindo, deste modo, uma fundagdo
compacta e robusta que ndo sé retém o material de enchimento do ndcleo, mas também
proporciona a estabilidade necessdria para tornar o cais durdvel e capaz de suportar
cargas pesadas.

Para reforcar o perimetro do cais, serdo cravadas estacas pranchas de 18 metros até 12
metros de profundidade no fundo do oceano. Esta estrutura de fundag¢do proporciona uma
base sélida para a estabilidade geral do cais. Ao redor deste ndcleo, sacos de areia
adicionais, cada um medindo 1,02x1,0x0,3 metros, serGo empilhados para formar uma
parede de contencdo secunddria. Esta camada suplementar tem dois propdsitos, reforcar
a estrutura do nlcleo e mitigar o desgaste inevitavel devido ao uso intenso da instalagdo.

Ao aderir meticulosamente a estas especificagées de construgdo, o projecto visa garantir
que o cais ndo s6 cumpre como excede os requisitos estruturais e operacionais para uma
instalagdo desta natureza, contribuindo assim para o sucesso e viabilidade a longo prazo
do Terminal Logistico de Palma.

4.6.24. Tipo e origem de matéria-prima
O tipo e origem da matéria-prima é apresentado seguidamente:
e China - vedagbes e material de construcdo, incluindo equipamento de
armazenamento de agua;
e Paises Baixos — navio de dragagem;
o Africa do Sul - Rampa e interface entre o jetty e a costa;
¢ Mogambique — Cimento, pedra e areia.
4.6.25. Estrada de acesso

IrG ser reabilitada uma estrada de acesso ao TLP de cerca de 1,2 km conforme se pode ver
na figura seguinte.
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Figura 11 - Estrada de acesso a reabilitar
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4.6.2.6. Sistema de esgotos

O esgoto gerado nas casas de banho e na cozinha serd canalizado para uma fossa séptica.
Dai, serd transferido para uma Estagdo de Tratamento de Aguas Residuais com pogo
absorvente. Esta instalagdo localiza-se fora das instalagdes e serve para a drenagem de
dguas efluentes.

4.6.2.7.Consumo de dgua e energia
O abastecimento de dgua do projecto terd origem em furos a realizar pelo consércio.

Estima-se a necessidade de cerca de 30 000 L de dgua por dia.

Note-se que para além do cumprimento da Lei das Aguas no que se refere A
obrigatoriedade de registo, serd ainda aplicado o Regulamento de Pesquisa de Exploragdo
de Aguas Subterraneas (RPEAS) (Decreto n.° 18/2012 de 5 de Julho) no que se refere ao
procedimento para o processo de abertura de furos de dgua.

A Electricidade terd origem em geradores e na fase de construgdo estima-se a
necessidade de cerca de 500kWh de energia por dia.

4.6.2.8. Consumo de combustivel

Os combustiveis necessdrios sero apenas para operacdo da maquinaria associada d
fase de constru¢d@o da obra e ser@o adquiridos a nivel hacional.

Estima-se a necessidade de cerca de 100 000L de combustivel na fase de construgdo.

4.6.2.9. Residuos

Na medida do razoavelmente praticdvel, a gestdo e minimizagdo de residuos na fase de
construgdo serd praticada através da seguinte hierarquia de residuos:

e Prevencdo: Prevencdo de residuos na origem;
e Reducdo na Fonte: Reduzir a quantidade de residuos produzidos.
e Reutilizagdo: Reutilizag@o de materiais sempre que possivel.

e Reciclar: Transferir os residuos para operadores de residuos de reciclagem
aprovados para minimizar o impacto ambiental.

e Eliminagdo: O envio de residuos para aterro € o Ultimo recurso. Os residuos perigosos
serdo eliminados e tratados por empresas e instalagdes de eliminagdo autorizadas.
Todos os residuos de construgcdo serdo tratados por uma empresa contratada de
operagdo de residuos.

A Tabela seguinte apresenta o resumo da estimativa de residuos a serem eliminados e
reaproveitados.
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Tabela 5 - Estimativa de Residuos na fase de Construgéo

Residuos de comida 4000 m? Operador de Residuos
Cimento 15000 m? Operador de Residuos
Plastico - Operador de Residuos

Papel 2 ton Operador de Residuos
Madeira 10000 m2 Operador de Residuos

Aco 15 ton Operador de Residuos

Vidro 2 ton Operador de Residuos

Betdo armado 5 ton Operador de Residuos
PVC 1 Operador de Residuos
Residuos perigosos 1ton Operador de Residuos

A gestdo dos residuos na fase de construcdo serd feita de acordo com o Plano de Gestéo
de Residuos inserido no Plano de Gestéio Ambiental e Social (PGAS) - Volume lil.

4.6.2.1. Efluentes

Estima-se que a quantidade de efluentes gerados na fase de construgdo corresponda ao
seguinte:

Efluentes liquidos residuais 57000000 litros

O maior volume dos efluentes serd gerado nas casas de banho. Este serd recolhido numa
base semanal, através de camides de sucgdo a vAcuo, por uma empresa especializada
para o efeito e transportado para as respectivas instalagdes de tratamento.

A gestdo dos efluentes na fase de construgdo serd feita de acordo com o Plano de Gestéo
de Residuos inserido no Plano de Gestéo Ambiental e Social (PGAS) - Volume lil.

4.6.3. Operacgdo

A fase de exploragdo inclui a operagdo de uma doca seca e acampamento de apoio
portudrio para pequenas embarcagdes no Bairro Bagala, Posto Administrativo Sede, Distrito
de Palma, Provincia de Cabo Delgado. O TLP incluird ainda a manutengdo e reparagdo de
embarcagcdes numa dimensdo de 200 metros de cumprimento e 20 metros de largura.
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O TLP espera receber entre 1 e 2 navios por dia, assim que o projecto de GNL for retomado e
o0 numero de trabalhadores por dia serd entre 20-30 profissionais.

4.6.3.1. Consumo de dgua e energia

O abastecimento de dgua do projecto terd origem numa rede interna, com origem em
furos de dgua, especificamente concebida para atender das diversas necessidades
operacionais. Um furo no terreno servird como fonte para captagdo e armazenamento de
dgua. A agua serd depois distribuida através de uma rede de tubagens para diversas
dreas, incluindo casas de banho, cozinha, lavandaria e torneiras exteriores.

Para fornecer dgua quente, serdo instalados aquecedores solares de dgua como solugdo
sustentavel.

A rede eléctrica do Terminal Logistico de Palma serd desenvolvida e instalada sob a
orientacdo de um profissional competente e serd supervisionada por um técnico
qualificado. Isto garante o total cumprimento de todas as normas técnicas gerais e
especificas vigentes durante a sua implementagdo.

Similarmente, a rede de comunicacdo serd estabelecida de acordo com as directrizes
técnicas vigentes para atender aos requisitos operacionais do terminal. As especificagdes
relativas as redes, como materiais, acessoérios e dimensoées, serdo estabelecidas na
documentacdo de especificagdes do projecto.

4.6.3.2.Residuos

1. Areas Administrativas e Refeitério
i. Residuos n&o perigosos

Restos alimentares em geral, restos de vegetais, restos de frutas ou cascas, palitos de
madeiras, papéis ou guardanapos sujos, 6leos e gorduras alimentares usados,
embalagens de PET ou tetra pak, cacos de vidro, latas de aluminio, papel, papeldo,
plasticos, vidro, embalagens diversas, jornais, revistas, etc.

ii. Residuos Perigosos

Ladmpadas fluorescentes com vapor de mercdrio danificadas; Residuos de embalagens
de detergente, desengordurantes, desinfectante, etc residuos sanitarios (égucs negras,
papel higiénico e toalha usados); Residuos provenientes do kit de primeiros socorros
(medicamentos); Recipientes de produtos da limpeza e higienizacdo pessoal (recipientes
de detergentes, lixivia, amaciadores, ambientadores, etc.).

2. Oficina — Actividades de reparagéo e manutengéo
i. Residuos ndo perigosos

Tecidos ou panos oleosos, restos de pecas de manutencées (filtros), tambores de
combustivel.
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ii. Residuos perigosos

Residuos de fluidos ou 6leos lubrificantes usados; Recipientes contendo concentragdes
de produtos quimicos (com concentragd@o de produtos corrosivos, téxicos, inflamaveis
ou nocivos ao ambiente); Residuos eléctricos e electrénicos utilizados (cabos de energia
contendo substéncias nocivas do Posto de Transformagdo de electricidade, etc.);
Baterias de veiculos motorizados usadas; Ldmpadas fluorescentes com vapor de
mercario danificadas; Tambores ou bilhas plésticas usadas para armazenamento de
hidrocarbonetos usados; Gases em recipientes sob pressdo contendo substdncias
perigosas, entre outros; Derrames de hidrocarboneto (evento remoto); Garrafas
danificadas de gases sob pressdo utilizados.

3. Cais — Movimentagdo de maquinas e viaturas
i. Residuos n&o perigosos

Gruas de cais e cargueiros inoperantes, armagdes danificadas, porta-contentores
inoperante, calgos de travdes danificados, trilhos danificados, dormentes danificados,
madeiras e paletes rejeitadas, pecas metdlicas de fixagéo (tirefons, placas de apoio,
grampos, pregos e parafusos) ou de jungéo de trilhos danificados.

ii. Residuos perigosos

Residuos de fluidos ou 6leos lubrificantes usados; filtros de 6leo e velas de igni¢cdo
utilizados nos geradores e veiculos motorizados; Poeiras e particulas de metais ferrosos;
Pneus usados.

Note-se que estd prevista uma drea dedicada para armazenamento de residuos. Os
residuos terdo recipientes dedicados para diferentes tipos de residuos, conforme exigido
pela regulamentacdo mogambicana.

A Tabela 6 apresenta as quantidades de residuos estimada para a fase de operacgdo do
Projecto.

Tabela 6 - Tipologia dos Residuos Expectaveis no Terminal Logistico de Palma

Residuos orgdnicos ou alimentares (restos de alimentos, verduras,

40K
frutas e folhas das mesmas provenientes da copa, etc.). S
Papel, Papeldo e Cartdo (jornais, papel, papeldo, papel toalhq,
. . 20Kg
guardanapos usados, revistas, caixas, papel toalha usados, etc.).
Caixas diversas, embalagens tetra pak usadas, embalagens PET e sacos 0K
diversos. 9
Vidros (casco de vidro, garrafas de bebidas, alimentos ou produtos de e
g

higiene pessoal ou da limpeza dos escritérios e armazéns).
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Plasticos (bilhas plasticas de reagentes quimicos usados na pintura,

recipientes de refrigerantes, copos, baldes e embalagens). 2Kg
Residuos da oficina e cais (restos de corte de pegas de metdlicas e & s
sucatas diversas).

Residuos sanitdrios (papel higiénico usado, papel toalha, guardanapos 5 Kg
e recipientes de gel usados nas casas de banho, etc.).

Vidros (lampadas fluorescentes queimadas). 0,5 Kg
Madeiras (poletes e madeiras diversas, etc.). 1000 Kg
Residuos de EPIs (roupas ou uniformes de trabalho, 6culos, luvas,

mdscaras rasgadas ou contaminadas em contacto com produtos 2Kg
quimicos, etc.).

Receptdculos de produtos da limpeza das instalagées (lixivig, 15 Kg
detergentes diversos, desinfectantes, ambientadores, etc.).

Residuos da oficina e manutengédes (6leos lubrificantes nas gruas de 80 [itros

cais, tractores, empilhadoras, porta-contentores e veiculos pesodos).

Residuos da oficina auto e manutengdes (motores de gruas de cais,
cargueiros e porta-contentores obsoletos, filtros de 6leo e velas de 1000 Kg
ignigao utilizados nos geradores e veiculos motorizados).

Recipientes contendo concentragdes de produtos quimicos (com

concentragdo de produtos corrosivos, toxicos, inflaméveis ou nocivos ao 100 Kg
ambiente).

Panos contaminados com oleos usados na manutengdo dos 1Kg
geradores apoio, gruas do cais, tractores, porta-contentores, etc.
Medicamentos com a data de validade expirada (do kit de primeiros 0.2 Kg

SOCOITO0S).

Residuos da prestacgéio de servigo de saude (agulhas, seringas, luvas,
gazes, pensos com sangue, materiais utilizados na colheita de amostra 0,03 Kg
para andlises, testes rapidos, etc.).

A gestd@io dos residuos na fase de operacdo serd feita de acordo com o Plano de Gestdo de
Residuos inserido no Plano de Gestéo Ambiental e Social (PGAS) - Volume lil.

4.6.3.1. Efluentes

Os efluentes expectdveis produzir no TLP refere-se apenas a Efluentes liquidos residuais das
instalagdes sanitdrias e da Estagéo de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR).
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Tabela 7 - Tipologia dos Efluentes Expectdveis no Terminal Logistico de Palma

Efluentes liquidos residuais das instalagées sanitérias, e ETAR (aGguas 100 000
negras e sapondceas) do Terminal Logistico litros

A gestdo dos efluentes na fase de operagdo serd feita de acordo com o Plano de Gestéo
de Residuos inserido no Plano de Gestéo Ambiental e Social (PGAS) - Volume lil.

4.6.4. Fase de Desactivagdo

Estima-se actualmente que o Local permanecerd operacional como porto e para servigos
portudrios associados por um periodo de 30 anos.

Apbs o encerramento e desmantelamento do porto e dos servigos relacionados, os
edificios no local seréo demolidos e os terrenos tornar-se-do terrenos abandonados
desmatados.

4.7. Requisitos de Mdo-de-obra

Na fase de construgdo serd utilizada mdo-de-obra local sendo necessdrios varios
empreiteiros com todas as especialidades envolvidas (engenharia civil, arquitectura,
drenagem).

Na fase de construgdo (com uma duragdo prevista de 9 meses) estima-se a contratagdo
de cerca de 100 trabalhadores locais, 30 nacionais e 3 expatriados.

Na fase de exploragéo a méo-de-obra necessdria serd a associada & gestdo do TLP (mé&o-
de-obralocal), e operagdo de navios (mé&o-de-obra associada a cada navio).

1..Cronograma dos Trabalhos

O cronograma dos trabalhos apresenta-se seguidamente.
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Tabela 8 — cronograma dos trabalhos de construgéo
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1.2. Valor do Investimento

O valor total de investimento das infraestruturas permanentes € de USD $7,500,000.00.

4.8. Alternativas do Projecto

De acordo com os Regulamentos da EIAS, uma andlise das alternativas deve ser tida em
consideragdo na preparagdo do EIAS.

Assim as alternativas consideradas foram as seguintes:

4.8.1. Nenhuma Acc¢do

O principal objectivo do projecto proposto & construir uma infra-estrutura portudria
estrategicamente localizada perto de Palma, que ird responder a varias necessidades. Esta
instalagdo foi concebida para servir de escoamento para os materiais produzidos pelas
actividades industriais locais, como o bambu proveniente da futura indUstria de bambu do
corredor do Rovuma e outros produtos locais. Simultaneamente, o porto funcionard como
ponto de entrada para a importagéo de matérias-primas, maquinaria e outros bens
essenciais para o desenvolvimento integral do distrito de Palma e seus arredores. Esta
abordagem multifuncional garante que o porto serd parte integrante do cendrio
econdmico em prol do desenvolvimento do distrito.

Diante do exposto, a ndo concretizagdo do projecto proposto no momento terd impacto
negativo directo e consequéncias para a economia € Mogambique em geral, e para o
sector dos transportes maritimos em particular devido & falta de instalagdes maritimas,
sendo as instalagées portudrias de Afungi o porto operacional mais préximo. Estas
instalagodes existentes sdo especializadas em tarefas especificas, como descarregamento
de barcagas, desembarques tempordrios em praias e actividades maritimas de
descarregamento, no entanto, ndio estdo equipadas para servir as necessidades adicionais
que se espera que surjam com o crescimento industrial do distrito de Palma.

Por outro lado, a ndo construcdo do Terminal privaré muitas familias de oportunidades de
emprego que podem contribuir para resolver o problema do desemprego, seja através do
emprego directo e indirecto como trabalhadores dos transportes e varios fornecedores
deste projecto.

Além disso, a n&o construgo do Terminal priva a economia mog¢ambicana dos
rendimentos resultantes de muitas oportunidades de investimento promissoras, e a rapidez
no atendimento as diversas exigéncias nacionais através do meio mais rdpido de
transporte.

Considerando que o projecto possibilitard uma melhoria na economia local, regional e
nacional e o desenvolvimento socioecondbmico, essa dalternativa ndo deverd ser
considerada, ou seja, o projecto deverd ser executado se néo forem identificadas questdes
ambientais que imponham riscos significativos para a qualidade biofisica, Biologica e
socioeconémica.
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4.8.2. Alternativas de Localizagdo

Foram analisadas diversas alternativas de localizagdo sendo que a solucdo selecionada
teve como objectivo em vista minimizar quaisquer impactos ambientais e sociais.

O Consoércio True North e CFM Logistics explorou duas localizagées geograficas no Distrito
de Palma para a construgdo e operagdo da primeira instalagdo publica de descarga
maritima do Distrito.

As condigbes que foram avaliadas em todos os locais incluem o seguinte:

1. Ventos predominantes
o Prevalecem os ventos do Sul.
2. Influéncia das marés e das correntes
o Menos impacto dentro da baia.
3. Disténcia do canal de embarque.
o Acesso mais facil para embarcagées de grande porte
4. Caracteristicas geofisicas
o Areia e ndo pedra.
5. Acesso Terrestre
o Acesso rodovidrio existente.
6. DistGncia do mercado.
o 3km de Palma
7. Jurisdicéo
o Area de concessd@o dos Portos CFM (poligono a vermelho na Figura 12).
8. Custo de desenvolvimento
o Menor custo de investimento.
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Figura 12 - Area de jurisdigéio do Porto de Palma (extraido do Decreto n.° 37/2013 de 7 de Agosto)

A soma das condi¢gées acima mencionadas foi esmagadora a favor do local seleccionado
perto da comunidade de Bagala, em contraste com os locais estudados a Sul de Afungi, e
a Norte de Cabo Delgado (Alternativas A e B respectivamente na Figura 13).
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Fonte: Goodge Earth e True North, Ltd.
Figura 13 - Alternativas de Localizagdo A e B

4.8.3. Alternativas Tecnolbgicas

Com o objectivo de minimizar quaisquer potenciais impactos ambientais e sociais, o
Consoércio True North e CFM Logistics avaliou diversas tecnologias para melhorar a
eficiéncia de custos e impactos ambientais na metodologia de construgdo a ser aplicada
ao projecto. Apds cuidadosa andlise e estudos de engenharia, a prdctica mais adequada
foi decidida favorecendo a dragagem de uma bolsa de 5 m desde o canal principal até ao
cais da base costeira. Esta abordagem limita a quantidade de agregado necessdria para
o projecto. Note-se ainda que o material dragado ndo é despejado no mar, mas sim
armazenado e reaproveitado para o enchimento dos sacos Hesco bags para a barreira de
seguranga.

Os critérios de selecg¢do do local da instalagdo portudria foram cuidadosamente avaliados
tendo-se concluido que, uma drea com baixa influéncia de correntes e marés,
acompanhada de abrigo dos ventos predominantes, serd a mais adequada para proteger
a instalagd@o de fendmenos ciclénicos e outros fendbmenos meteorolégicos.

74
EIAS — Terminal Logistico de Palma



V @ True North’

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

5. Areas de Influéncia do Projecto

5.1.  Area de Influéncia Directa

A Area de Influéncia é o espago geogrdfico passivel de alteragées em seus meios fisico,
biético e/ou socioecondémico, derivadas dos impactos ambientais de uma actividade
decorrentes da sua implantagéo e/ou operacdo (Decreto n°54/2015).

Area de Influéncia Directa (AID) corresponde a drea sujeita aos impactos directos no
ambiente fisico, bibtico ou socioecondémico.

Trata-se, assim, da drea que serd fisicamente ocupada pelos trabalhos de construgdo,
contando ainda com os efeitos directos desses trabalhos e da posterior presenga e
operagdo do TLP e das infra-estruturas que lhe estdo associadas. Assim, teremos (Mapa
2):

e 50 m (100m no caso da Componente Socioeconémica) em redor da drea de
implantagéo do TLP, incluindo a estrada de acesso (componente Terrestre) e o
canal a dragar (Componente Maritima);

e Zona de serviddo da estrada de acesso d infra-estrutura Portudria, de 15 m.

5.2. Area de Influéncia Indirecta

A Area de Influéncia Indirecta (All) é sujeita aos impactos indirectos da actividade,
abrangendo os ecossistemas e os meios fisico, bidtico e socioecondmico que podem sofrer
impactos resultantes das alteracdes ocorridas na area de influéncia directa (Decreto n°
54/2015).

Para a All do Projecto poder-se-& considerar, tendo em conta sobretudo os possiveis
impactos sobre o meio socioecondémico, passiveis de fazerem sentir numa drea mais
alargada do que os impactos sobre o meio biofisico, preconiza-se que a All do Projecto
corresponda a toda a Provincia de Cabo Delgado, onde os efeitos positivos
macroecondmicos, resultantes da construgdo do TLP, se fardo sentir.
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6. Caracterizacdo da Situacdo
Ambiental de Referéncia

6.1. Ambiente Biofisico

6.1.1. Clima

6.1.1.1. Caracterizagdo Climatica

A regido apresenta de novo um clima do tipo sub-hdmido seco, onde a precipitagdo média
anual varia entre 800 e 1000 mm e a temperatura média durante o periodo de crescimento
das culturas excede os 25°C (24 a 26°C).

A precipitagdo média anual para a Vila de Palma é de 1165 milimetros, com maior
precipitagéo a ocorrer durante os meses de Margo e Abril (196 milimetros e 204 milimetros,
respectivamente). A precipitagdo mais baixa ocorre durante os meses de Agosto,
Setembro e Outubro (18mm, 24mm e 2Imm, respectivamente).

A temperatura média anual em Palma é de 25,9°C. Ndo se verifica significativa variagdo de
temperaturas médias mensais, variando estas entre os 24,1°C em Agosto e os 27,1°C em
Margo.

A alta humidade relativa é tipica desta regido, com maior humidade relativa na estagéo
chuvosa (Janeiro a Abiril).

6.1.1.2. For¢as Motrizes Sazonais

Existem trés fendbmenos climdaticos criticos que influenciam o clima na regido de estudo: o
movimento da Zona de Convergéncia Intertropical (ZCIT), o El Nifio-Oscilagéo Sul e a
alterndncia anual das mongées. Cada um interage com o outro, determinando os regimes
regionais de temperatura e precipitagdo e varia dentro ou entre os anos. A forgca motriz
mais importante para estas perturbagées sazonais em Mogambique é o movimento da
ZCIT, que estd localizada perto do equador, onde os ventos alisios dos hemisférios norte e
sul se juntam. O sol intenso e a dgua quente do equador aquecem o ar na ZCIT,
aumentando a sua humidade e tornando-o flutuante. Ajudado pela convergéncia dos
ventos alisios, o ar flutuante sobe. A medida que o ar sobe, ele se expande e esfriq, liberando
a humidade acumulada em uma série quase perpétua de tempestades
(http://earthobservatory.nasa.gov/IOTD/view.php?id=703).

Sobre os oceanos, a ZCIT permanece mais ou menos no equador, mas sobre a terra move-
se para norte e para sul seguindo a inclinagdo sazonal do globo em diregdo ao sol. A
variagdo da sua localizagdo resulta na alterndncia das estagdes chuvosa e seca nos
trépicos. Mais importante ainda, o movimento da ZCIT afecta fortemente as chuvas em
Mogambique, tornando-o particularmente vulnerdvel & seca quando a ZCIT ndo migra téo
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para sul como é habitual. Em Janeiro, a ZCIT estd localizada a cerca de 15°S do equador,
enquanto em Julho, a ZCIT estd situada a cerca de 15°N. Durante este periodo, a maior parte
da Africa Oriental estd sob a influéncia dos ventos das mongées de sudeste e sul.

6.1.1.3. Regime de ventos

Um estudo realizado em 2012 como parte de um Relatério de Base Ambiental, Social e de
Saude para a proposta instalacéo de Gas Natural Liquefeito (GNL) na Area 4 da Bacia do
Rovuma para a Eni East Africa S.p.A. (EEA) incluiu uma andlise de dados de vento para 2009
observados numa estagdo meteorolégica em Pemba (ERM/Impacto, 2013). A estagdo
meteorolégica em Pemba (40.533°S; 12.983°F) fica aproximadamente a 248 km sul do TLP.
A direcdo do vento mais prevalente registada foi nordeste, com ocorréncia de 29,9%. Os
dados refletiram uma prevaléncia ligeiramente maior de ventos de sul (28,6%) sobre ventos
de sudeste (22,4%). A direcéo do vento menos prevalente foi das direcées noroeste (0,5%)
e oeste (1,3%). Os ventos de sul e sudeste foram mais predominantes no periodo de quatro
meses, de Maio a Agosto. Os ventos, durante o més de Setembro, mudaram entdo para o
sector leste-nordeste. De Outubro a Dezembro o vento soprava de nordeste. Os meses de
Janeiro e Fevereiro tiveram ventos predominantemente de nordeste, mas também ventos
ocasionais de norte. As velocidades mensais mais baixas do vento ocorreram durante os
meses de Fevereiro e Margo, quando mais de 70% dos ventos registados foram inferiores a
3 m/s e as velocidades médias mensais do vento foram inferiores a 2 m/s. Os meses mais
ventosos foram Junho, Julho e Agosto, quando mais de 40% dos ventos estavam acima de
4m/se quando as velocidades médias mdximas mensais do vento estavam acima de 5,0
m/s.

Um relatério de base para a Avaliagdo de Impacto Ambiental da instalagdo de GNL a leste-
sudeste de Palma (ERM/Impacto, 2014) cobriu uma drea de estudo dentro do local de
desenvolvimento de Afungi. Neste estudo, incluiu-se uma discuss@o sobre os padrées dos
campos edlicos onshore e offshore (rosas dos ventos e médias mensais, minimos e
maximos), com as estatisticas edlicas onshore baseadas em um periodo de dados de 49
anos (1960-2009), conforme observado em Palma. O relatério concluiu que Outubro teve o
vento médio mensal mais forte de 4,8 m/s, seguido de Setembro e Novembro com 4,6 m/s.
Médias mensais mais baixas foram observadas de Dezembro a Junho (3,3 a 4,1 m/s), sendo
as mais baixas observadas durante Fevereiro e Margo. A velocidade média anual do vento
foi calculada como 4,1 m/s, o que é ligeiramente superior ao relatério Consultec (2014) que
foi realizado como parte de uma proposta de Central de Fornecimento de Energia na
Peninsula de Afungi. A maioria das velocidades do vento (31%) foi observada na faixa de 4,0
a6,0m/s. A segunda faixa de velocidade do vento mais prevalente estd entre 2,0 e 4,0 m/s,
com uma frequéncia anual de 27%. Ventos inferiores a 2,0 m/s ocorreram em 19,7% do ano.
A direcdo do vento predominante no periodo analisado foi de sudeste (Figura 14), com
frequéncia média anual de cerca de 17% (com base em ventos acima de 2 m/s). A sua
andlise mostrou que os ventos que sopram do quadrante sul ocorrem com uma frequéncia
média anual de cerca de 16%. Os ventos de nordeste ficaram em terceiro lugar (M%),
seguidos pelos ventos de sudoeste (11%). Os ventos de oeste e noroeste ocorreram menos
no periodo (5% e 6%, respectivamente).
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No acampamento da Eni East Africa S.p.A. (EEA) na base Onshore da Area 4 Palma foram
obtidos dados meteorolégicos simulados (MM5) para os anos entre 2007 a 2011. A rosa dos
ventos obtida (Figura 15) mostra grandes diferencas tanto na diregdo quanto na
magnitude do vento. As velocidades do vento MM5 sdo consideravelmente mais elevadas
em média e reflectem a maioria dos ventos dos sectores leste, enquanto as medigdes
foram predominantemente do sul, seguidas pelos ventos leste e norte.

Num outro estudo realizado para o Projecto da Industria Conjunta Metocean Tanzdnia-
Mogambique (Nicol & Moffat, 2012), foram extraidos dados de vento para um local na
entrada sudeste da Baia de Palma, ao largo da llha Vamizi, para o periodo de 1987 a 2009.
As trés dire¢des predominantes do vento sdo sul-sudeste, seguidas de sudeste e sul (Figura
16). Estas diregdes do vento também estdo associadas a ventos fortes, com a maioria dos
ventos fortes ocorrendo do sul. Embora ndo sejam tdo predominantes, ventos bem
definidos também foram observados de norte-nordeste e norte.

NORTH

NORTH NORTH

WEST WEST EAST

|
4

i 4
E] :'.‘0 i 0 @\\// E' A "“?
SOUTH = ‘::.‘v‘a:: _ :;223
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Figura 14 - Rosa dos ventos Figura 15 - Rosa dos ventos Figura 16 - Rosa dos ventos
média anual para Palma média anual para Palma anual para a Baia de Palma
(INAM 1960-2009) (dados MM5 2007-2011) (10,8125°S; 40,6250°E)

6.1.1.4. Alteracdes Climdaticas

Gases de Efeito Estufa (GEE) sdo “aqueles constituintes gasosos da atmosfera, tanto
naturais quanto antropogénicos, que absorvem e emitem radiagéo em comprimentos de
onda especificos dentro do espectro da radiagdo infravermelha térmica emitida pela
superficie da Terra, pela prépria atmosfera e pelas nuvens. Esta propriedade causa o efeito
GEE. Vapor de agua (H,0), Diéxido de Carbono (CO,), 6xido nitroso (N,O), metano (CH.) e
ozono (03) sdo os principais gases de efeito estufa na atmosfera terrestre. Além disso,
existem na atmosfera uma série de gases com efeito de estufa inteiramente produzidos
pelo homem, como os halocarbonetos e outras substéincias que contém cloro e bromo,
tratados no @mbito do Protocolo de Montreal. Além do CO,, N,O e CH,4, 0 Protocolo de Quioto
aborda os gases de efeito estufa hexafluoreto de enxofre (SFs), hidrofluorocarbonetos
(HFCs) e perfluorocarbonos (PFCs) (IPCC, 2007). Desde o inicio da Revolucéo Industrial
(considerado o ano de 1750) as actividades humanas produziram um aumento de 40% na
concentragdo atmosférica de didxido de carbono, de 280 ppm em 1750 para 406 ppm no
inicio de 2017 (NOAA, 2017). Este aumento ocorreu apesar da absorgdo de grande parte das
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emissodes por varios “sumidouros” naturais envolvidos no ciclo do carbono (NOAA, 2017). As
emissées antropogénicas de CO, (ou seja, emissdes produzidas por actividades humanas)
provém da combustéo de combustiveis fosseis, principalmente carvéo, petrdleo e gds
natural, juntamente com a desflorestagdo, a erosdo do solo e a pecudria (IPcc, 2007).

A situagéo de Mogambique em termos de alteragdes climaticas

Mogcambique & considerado um pais altamente vulnerdvel em termos de alteragées
climdticas. O pais ja estd a sofrer os impactos das alteragdes climdéticas, incluindo o
aumento da frequéncia e gravidade de fendmenos meteorolégicos extremos, como

ciclones, inundagbes e secas. Estes acontecimentos levaram & perda de vidas, &
deslocagdo de populagdes e a danos em infra-estruturas e na agricultura (PNUMA, 2022).

De acordo com o indice de Risco Climatico de 2021, Mogambique foi classificado como o
terceiro pais mais afectado pelas alteragbées climaticas no periodo de 2000 a 2019, depois
de Porto Rico e Myanmar. O relatério também destacou que Mogambique sofreu dois dos
dez eventos mais significativos induzidos pelas alteragdes climaticas em 2019, que foram o
Ciclone Idai e o Ciclone Kenneth. Estes dois acontecimentos causaram danos significativos
e perdas de vidas, particularmente nas regides centro e norte do pais.

Mogambique tomou medidas para enfrentar as alteragdes climaticas, incluindo a adopgéo
de uma Estratégia Nacional e Plano de Acgdo para as Alteragdes Climaticas em 2013, que
descreve as prioridades e acgdes do pais para enfrentar os impactos das alteragdes
climaticas. O pais também recebeu apoio de organizagdes internacionais para construir
resiliéncia as alteragdes climaticas, nomeadamente através de investimentos em medidas
de reduc¢do e adaptagdo do risco de catdstrofes. No geral, Mogambique enfrenta desafios
significativos na abordagem dos impactos das alteragdes climdticas, e o apoio e a
colaboragd@o continuos a nivel nacional e internacional serdo cruciais na mitigagdo e
adaptagdo a estes impactos.

A Primeira Comunicagdo Nacional de Mogambique identifica sete sectores
particularmente vulneréveis as alteragdes climaticas: agriculturag; florestas e pastagens;
gado; recursos hidricos; dreas e recursos costeiros; a infra-estrutura; sadde e pesca. A
Comunicagd@o Nacional descreve ainda dois caminhos de adaptagdo:

(1 integrar as preocupagdes ambientais com o desenvolvimento socioeconédmico
e
() gerir de forma sustentdvel os recursos naturais em todos os sectores.

Como Pais Menos Desenvolvido (PMA) na Convengdo-Quadro das Nagées Unidas sobre a
Mudanca do Clima (United Nations Framework Convention on Climate Change) (UNFCCC),
Mogambique elaborou um Programa Nacional de Acgdo de Adaptacdo (PANA) em 2007,
identificando as dreas mais vulnerdveis ds alteragdes climaticas e propondo acgodes
imediatas para promover a adaptagcdo a estas questdes urgentes. O PANA propde quatro
iniciativas de adaptagdo que incluem:
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(1) reforcar um sistema de alerta precoce;

(n desenvolver capacidades dos produtores agricolas para lidar com os impactos
das alteragdes climdticas, reduzindo a degradagdo do solo devido a préticas
agricolas inadequadas;

() reduzir os impactos das alteragdes climdticas nas zonas costeiras através do
controlo da eros@o das dunas e da restauragdo dos mangais; e

(Iv) melhoria da gest@o dos recursos hidricos através de infra-estruturas hidricas
actualizadas e estabelecimento de acordos de partilha de agua.

Em 2010, o governo adoptou também a Estratégia e Plano de Acg¢do sobre Género,
Ambiente e Alteragdes Climaticas. O plano visa melhorar a participagdo das mulheres e
das comunidades pobres nas intervengbes de mitigagdo e adaptagdo das alteragdes
climaticas, mas também promover o seu envolvimento na gestdo ambiental.

Situagdo de Referéncia

O contexto climatico de Mogambique para a climatologia actual, 1991-2020, foi derivado de
dados histéricos observados para a drea (Grupo Banco Mundial, 2021). As métricas das
alteragdes climaticas centram-se na temperatura; o nimero de dias muito quentes (onde
as temperaturas ultrapassam os 35°C); chuvas e eventos de chuvas extremas (mais de 20
mm em 24 horas). As médias anuais da linha de base (1991 a 2020) para essas métricas
foram acessadas para a area.

Os dados séo produzidos pela Unidade de Pesquisa Climatica (CRU) da Universidade de
East Anglia e apresentados com resolugdo de 0,5° x 0,5° (50 km x 50 km).

A distribuicdo das chuvas em Mogambique segue um gradiente norte-sul, com mais
chuvas ao longo da costa, onde a média anual varia entre 800 e 1200 mm. As temperaturas
s@o mais quentes perto da costa, em comparagdo com temperaturas mais frias, mais altas
no interior. A temperatura média anual da superficie para o periodo 1991-2020 é
apresentada na Figura 17, e a precipitagéo para o mesmo periodo é apresentada na Figura
18. As temperaturas minima, média e mdaxima apresentadas em relagdo & precipitagdo

para o mesmo periodo sdo apresentadas na Figura 19.

A temperatura média anual de base para a provincia de Cabo Delgado, no nordeste de
Mogambique, onde o TLP estd localizado, & de 25,51°C, variando entre 20,51°C (minimo) e
30,54°C (maximo) (Figura 19). A precipitagdo média para a provincia durante o periodo de
referéncia de 19 anos &€ de 1022 mm, com precipitagéo mensal variando entre 235,9 mm no
Ver&o (Janeiro) e 8,4 mm no Inverno (Agosto) (Figura 19).

81
EIAS — Terminal Logistico de Palma



ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

LociSsTICS

BIOVISION @ True North’ L

i

TEMPERATURE (°C) PRECIPITATION (MM)

E— | L EEE—————..

| I | | | I I I
50 -40 -30 -20 -10 ) 10 20 30 40 50 0 608 1216 1824 2432 3040 3648 4256 4864 5472 6080
Figura 17 - Temperatura média anual média Figura 18 - Precipitagéo anual observada,
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Figura 19 - Média mensal - temperatura minima, média e méxima do ar a superficie e
precipitagdo para 1991 - 2020
6.1.2. Topografia e Solos
Topogradfia
As planicies costeiras na regido sdo dissecadas por alguns rios que sobem da costa para

o interior, que gradualmente passa para um relevo mais dissecado com encostas mais
declivosas intermédias, da zona subplandltica de transicéo para a zona litoral (Mapa 3).
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Solos

A regi@o caracteriza-se pelos seus solos drenosos, lavados a moderadamente lavados,
predominantemente amarelos a castanho-acinzentados, quer seja os da cobertura
arenosa do interior (FerralicArenosols), quer seja os das dunas arenosas costeiras
(HaplicArenosols), e ainda pelos solos da faixa do grés costeiro, de textura arenosa a franco
argilo arenosa de cor predominantemente alaranjada (FerralicArenosols). Os solos
arenosos hidromoérficos de depressdes e baixas ocorrem alternados com as partes de
terreno mais elevadas (GleyicArenosols).

Conforme se pode observar no Mapa 4, o projecto em estudo desenvolve-se sobre Solos
Arensos Amarelados (Ar), solos da faixa de dunas costeiras, com textura de arenosa a
arenosa argilosa e mostrando cores amareladas (areias ferrdlicas).

Erodibilidade dos solos

Uma das principais sensibilidades do solo na drea do projecto é a ocorréncia do risco de
eros@o nos locais em que a cobertura vegetal natural serd removida. A erodibilidade
define-se como a vulnerabilidade ou susceptibilidade do solo & erosdo. Trata-se de uma
fungdo tanto das caracteristicas fisicas como do tratamento do solo. Ambas as formas de
erosdo (vento e dgua) transportam selectivamente particulas finas da superficie do solo,
sendo ambas eliminadas pela cobertura do solo ou através de uma cobertura vegetal
adequada. A eros@o edlica & muito selectiva, transportando as particulas mais finas,
especialmente de matéria organica (argila e marga) por muitos quilémetros. A areia
franca, rica em particulas com uma dimensdo entre 10 e 100 micrones, é o tipo de solo mais
vulneravel (Bagnold, 1937). O solo mais argiloso & muito mais aderente e mais bem
estruturado e, portanto, mais resistente d eros@o edlica. A areia grossa € também mais
resistente, uma vez que as particulas sdo demasiado pesadas para serem removidas
através da eros@o edlica. Quanto menor for a compacidade da matéria existente na
superficie do solo (matéria organica, ferro e aluminio livre, calcério), mais susceptivel o
mesmo serd a erosdo. A humidade do solo aumenta a coesf@o da areia e da marga,
impedindo temporariamente a sua erosdo pelo vento.

Constata-se na drea do projecto o tipo de solo observado é altamente erodivel. Nos casos
em que o solo poderd ser perturbado por determinadas actividades, incluindo limpeza do
local, remog¢d@o, armazenagem, reenchimento, nivelamento e terraplanagem, a erosé@o
deverd ser gerida cuidadosamente.
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6.1.3. Geologia

A parte terrestre da Bacia do Rovuma, que &€ composta por depdsitos de areias ndo
consolidada, tem aproximadamente 120 quildbmetros de largura. Em termos gerais, os 2000
a 3000 metros de sedimentos superiores s@o compostos por depbsitos deltaicos,
sustentados por arenito e carbonato de cdlicio dos Macondes do Cretdceo, e pela formacgéo
superior de arenitos de Pemba do Cretdceo.

A actividade tectbénica, em especial as falhas e outras deslocagdes ao longo do tempo
geoldgico, criaram rupturas na continuidade das formagdes de diversas idades. As falhas
s@o normalmente orientadas de norte para sul, quase que em paralelo & costa. Estas séo
essencialmente falhas normais que descem em direcgdio a leste, sendo interpretadas
como falhas listricas de crescimento através de sedimentos do Tercidrio.

A baia de Palma e Peninsula de Afungi estd localizada na Bacia Sedimentar do Rovuma, na
planicie costeira e apresenta uma topografia ondulante. A planicie costeira foi formada por
processos activos de sedimentagdo e erosdo durante todo o periodo geolégico Nebdgeno e
a histéria geoldgica mais recente, pois a extensdo do leste e a elevagdo a oeste
contribuiram para a formag@o dos relevos costeiros. A uma distncia de cerca de 5
quildbmetros da costa, as elevagdes, sio em média, de 30 metros acima do nivel do mar. A
uma disténcia entre 10 e 15 quildmetros, as elevagdes atingem até 100 metros. O
desenvolvimento estratigréfico estd relacionado com a actividade tecténica, incluindo
falhas em mar alto, bem como a elevagdo e as falhas associadas ao Sistema de Falhas da
Africa Oriental.

A camada sedimentar superior entre os 2000 e 3000 metros formou-se como uma cunha
de depésitos deltaicos mais espessa para oeste - uma progradagdo deltaica (Key et al,
2008). Em grande profundidade estdo o arenito e carbonato de célcio dos Macondes do
periodo Cretdceo, mais antigos, e a formagdo superior de Arenitos de Pemba do Cretdceo.
Estas formacdes mais antigas estéo cobertas por arenitos marinhos de textura fina (do
inicio do Tercidrio), que, por sua vez, estéo cobertos pela Formagéo de Mikindani, um arenito
ferruginoso e conglomerado, a formagdo predominante do manto rochoso. Esta estd
exposta em alguns locais através da camada dos sedimentos ndo consolidados da idade
Quaterndria que a cobre. De acordo com a bibliografia, a sua espessura é varidvel, entre
30 a 675 metros.

Conforme se poderd observar no Mapa 5, o local do projecto assenta sobre depdsitos
indiferenciados caracteristicos na zona costeira que conforme referido, foi formada por
processos activos de sedimentagdo e erosdo durante todo o periodo geolégico Nedgeno.
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6.1.4. Hidrologia

O Estudo de Recursos Hidricos & apresentado em detalhe no Anexo 6 ao presente
documento, no entanto apresenta-se seguidamente as principais conclusdes do estudo.

6.1.4.1. Hidrografia Regional

O distrito de Palma enquadra-se na Bacia Sedimentar do Rovuma sendo limitado por
principais rios ao Norte rio Messalo e Sul pelo rio Ldrio. No que concerne a componente
hidrogrdafica, o distrito enquadra-se na bacia hidrografica de rio Messalo caracterizado por
inimeros cursos de dguas superficiais possui varios cursos de dgua, sendo a destacar os
seguintes rios: rio Messalo que nasce em Maua na Provincia de Niassa e desagua no
oceano indico entre Mocimboa da Praia e Macomia, Macanga (15km) e Mipama (10km)
que nasce no Posto Administrativo de Palma e desagua no Oceano Indico, Mecumbi
(20Kkm) que faz fronteira com os Postos Administrativos de Palma e Olumbi.

6.1.4.2. Hidrografia Local

A drea onde serd implantado o Projecto ndo & atravessada por nenhum curso de dgua
superficial. Todavia, a 500 m no sentido NW e 300m Sul da drea do Projecto, existem terras
hdmidas, cuja presenca de dguas superficiais € condicionada com a precipitagdo da
estagdo chuvosa.

As dguas destas terras humidas desaguam no oceano indico como resultado da
configuragdo geomorfoldgica da drea e ndo serdo afectadas durante operacionalizagéo
da infra-estrutura.

6.1.4.3. Hidrogeologia Regional

O Projecto TLP serd desenvolvido na provincia nortenha de Cabo Delgado, em local
pontualmente identificado ao longo da linha de costa Mogambicana. A regido é
caracterizada por constituir uma planicie de praia onde as cotas situam-se entre as cotas
topogrdaficas de 10m & 60m de altitude.

As informagdes relativas aos recursos hidricos subterréneos na regido costeira do norte de
Mogambique n&o estdo devidomente documentadas. No entanto, MacDonald e Davies
(2000) relatam que os aquiferos nos depdsitos litorais mais recentes de calcarenitos e de
pedra calcdria dos recifes s@o os mais produtivos, e que os arenitos fracturados ou
fracamente cimentados, tais como os do norte da regidio costeira de Mogambique, podem
proporcionar rendimentos mais elevados do aquifero, sendo adequados para o
desenvolvimento em grande escala. Por exemplo, os aquiferos de arenitos do tercedrio, tais
como a Formagdo de Mikindani, podem ter rendimentos especificos que variam de 0.13 a
11 m3/hr/m.

Os aquiferos nos carbonatos mais recentes do litoral s@o, potencialmente, mais
productivos, com rendimentos especificos de 0.53 a 3.3 m?/hr/m. Contudo, estes aquiferos
pouco profundos séo tipicamente mais mineralizados e (com concentracées de Sélidos
Dissolvidos Totais (SDT) superiores a 1,000 mg/1), e sdo considerados vulnerdveis a intrusdo
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de dgua saling, sendo relatado como tendo ocorrido em algumas dareas, como resultado
do excesso de abstragdo (Ferro & Bouman, 1987; Steyl & e Dennis, 2009).

O aquifero de aluvido do Quaterndrio, em determinados locais, tem sido explorado para o
abastecimento nas dreas costeiras (Smedley, 2002), especialmente ao longo dos rios
principais, onde os depodsitos aluviais estdo mais bem desenvolvidos. Além disso, os
aquiferos de areia e cascalho ao longo das planicies aluviais, designadamente nos locais
onde as cheias anuais permitem a recarga, podem conter quantidades significativas de
dguas subterraneas (MacDonald & Davies, 2000), podendo ocorrer capacidades
especificas mais elevadas.

6.1.4.4. Hidrogeologia Local

Ocorréncias em Aguas Subterraneas

No local ocorrem condi¢cées de dgua subterr@nea relativamente pouco profundas sob o
local do Projecto, com diferengas evidentes nos niveis de agua, o que é atribuido &
presenca de lentes de silte e argila desenvolvidas localmente. Com base nas informagdes
geoldgicas disponiveis, as indicagdes sdo de que ndo hd nenhuma camada confinante
omnipresente, a separar um aquifero pouco profundo de um aquifero mais profundo.

O principal aquifero na érea de estudo & um primdrio intergranular com rendimentos entre
05e10L/s.

Segundo a carta hidrogeolégica de Mogambique (1987), na regido predominam aquiferos
fissurados e locais intergranulares de permeabilidade fraca & muito fraca, constituidos por
rochas calcdria e sedimentos ndo consolidados, cujo, comportam um caudal situado entre
3m3/h & 10 m3/h.

De acordo com as caracteristicas geomorfolégicas da regi@o existem recursos hidricos
superficiais e subterr@neos, tal que, ocorre a interface de comunicagdo de dguas
continentais do mar condicionada pelo avango das ondas-marés, que quando altas
influem na qualidade dos recursos hidricos subterrdneos.

Elevacdes e Direcgdo do Fluxo das Aguas Subterréneas

O nivel das dguas subterr@neas na drea varia de 0,5 a 69,4 metros abaixo do nivel do solo
(mbgl). Niveis de dgua menos profundos situam-se na planicie de praia na interface entre
dguas de oceano e continente, enquanto que os mais altos localizam-se nas dunas do
interior de areia vermelha, caracterizados por sedimentos detritos contendo minerais
pesados.

Os dados colhidos indicam niveis menos profundos de dgua subterrnea no final da
estacdo chuvosa, concretamente em Abril do que na estagcdo seca, com flutuagées na
ordem de alguns metros.

A direcdo do fluxo de dgua subterr@nea na drea é de acordo com a geomorfologia de Oeste
(W) para Este (E) em direccdo a costa.
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Recarga das Aguas Subterrédneas

Informagdes colhidas junto das entidades responsdveis pelos Recursos Hidricos na Vila de
Palma permitiram concluir que as daguas subterrneas na zona sdo alimentadas por
recarga de dgua da chuva, e sem variagdo aprecidvel na fonte de recarga em toda a drea.

Considerando as caracteristicas tipolégicas dos solos, morfologia da dreq, hidrologia e
hidrogeologia locais, pode-se inferir que ocorre a recarga directa rapida de dguas da
chuva, assim como, o alto topogrdfico, a oeste do Local do Projecto, constitui uma érea de
recarga.

Ferro e Bouman (1987) descreveram as taxas de recarga do aquifero como sendo médias
a elevadas em relagéo a outras areas de Mogambique. Smedley (2002) atribuiu, para esta
regido, taxas de recarga dos aquiferos entre 100 a 300mm/ano. Isto corresponde a uma
taxa de recarga das dguas subterréneas de 9-26% da precipitagdo média anual em Palma,
de 1165 mm/ano.

6.1.4.5. Abastecimento de Agua na Area do Projecto

As condigdes hidrogeoldgicas da regidlo demandam um esforgo do Governo a provis@o de
infra-estruturas para captagdo e abastecimento de dgua ds populagdes residentes ao
longo da drea de implantagdo do Projecto, caracterizada por ser de baixa renda, que na
sua maioria possuem a pesca como actividade de renda.

Nesse contexto, varios tem sido os esforgos realizados entre o Governo e parceiros para o
abastecimento de dgua em quantidade e qualidade a populacdo, tal que, estdo em curso
actividades de abertura de novos furos para captagdo de dgua subterrGnea em parceria
entre o Governo e a ExMobil empresa petrolifera, cujo, culminard com instalacéo de
bombas manuais.

Dados colhidos durante estudo de especialidade permitiram aferir que a instalagéo de
bombas manuais, tipo Afridev, respeita uma distribuigéo espacial ndo superior a 5 km, de
acordo com a densidade populacional e condi¢des hidrogeoldgicas naturais.
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Figura 20 - Mapa de distribuigéo de furos de dgua na érea
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De acordo com observagdes de campo, verificou-se a auséncia de infra-estruturas para o
abastecimento de dgua & populacdo junto da AID. Todavia, ao norte da drea de
implantacdo do Projecto, concretamente o bairro de Bagala, assim como ao Sul, bairro
Quelimane, ambos integrados na All foram identificadas infra-estruturas para o
abastecimento de dgua constituidas por pogos artesianos, equipados com bombas
mManuais e pogos artesanais de construgdo manual, sem alguma estrutura de protecgdo.

Nestas estruturas o nivel de dgua subterrnea possui uma variagdo vertical e lateral
situando-se na profundidade que varia entre os 0.5 m & 3 m abaixo do solo.

2024701730 0856

Foto 3 - Unidades de abastecimento de dgua na AID do Projecto: a) bomba manual; b) pogo
manual no B. Quelimane; ¢) pogo manual no B. Bagala; d) dgua transbordando no furo recém
contruido no B. Bagala
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6.1.5. Ruido e Qualidade do ar

O Estudo de Ruido e Qualidade do Ar é apresentado em detalhe no Anexo 7 ao presente
documento, no entanto apresenta-se seguidamente as principais conclusdes do estudo.

6.1.5.1. Receptores Sensiveis

Os receptores sensiveis, tanto do ponto de vista da qualidade do ar como do ruido, incluem
geralmente locais de residéncia e dreas onde o publico tem acesso e & afectado pela
exposicdo a poluentes atmosféricos e ao ruido gerado pelas actividades de
processamento e transporte. Do ponto de vista da qualidade do ar, escolas, clinicas,
hospitais e lares de idosos s@o mais suscetiveis aos impactos da poluicdo atmosférica. As
operacgdes industriais no entorno do local também podem ser afectadas pela poluigéo do
ar e pelos impactos sonoros. Do ponto de vista das alteragdes climaticas, as dreas ao longo
da costa serdo afectadas pela potencial subida do nivel do mar, enquanto toda a regido
serd afectada por mudangas na temperatura, precipitagdo e seca.

Os receptores sensiveis & qualidade do ar e ao ruido sé@o apresentados na Figura 21. Existem
agregados familiares directamente a norte da drea de expansdo do TLP, estando as casas
a sul, no interior da drea de expansdo, desocupadas. Ao longo da estrada a reabilitar entre
o TLP e o Aerddromo, existem agregados familiares, com um assentamento mais a sul da
estrada. A cidade de Palma fica a aproximadamente 4 km a sul do Terminal, mas a parte
norte da drea residencial de Palma fica apenas a cerca de 800 m da TLP, com uma zona
industrial a cerca de 500 m de distdnciaq, localizada entre a TLP e a drea residencial.
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Projecto do Projecto
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6.1.5.2. Ruido

O ruido é geralmente definido como som indesejado transmitido através de um meio
compressivel como o ar. O som, por sua vez, & definido como qualquer variagdo de press@o
que o ouvido consegue detectar. A resposta humana ao ruido é complexa e altamente
vari@vel, pois é subjectiva e ndo objectiva.

Uma aplicacdo directa de escalas lineares (em pascal (Pa)) & medigéo e o cdlculo da
press@o sonora conduz a elevados ndmeros e dificeis de gerir. Como o ouvido responde
logaritmicamente e ndo linearmente aos estimulos, € mais prdatico expressar os
pardmetros acusticos como uma razdo logaritmica entre o valor medido e um valor de

referéncia. Essa razdo logaritmica & chamada de decibel ou dB.

Muitos factores afectaom a propagacdo do ruido da fonte ao receptor. Os mais importantes
deles sdo:

e Otipo de fonte e sua poténcia sonorg;

e Adisténcia entre a fonte e o receptor;

e Condigées atmosféricas (velocidade e direcdo do vento, temperatura e gradiente
de temperatura, humidade etc.);

e Obstdculos como barreiras ou edificios entre a fonte e o receptor;

e Absorcdo do solo; e

e Reflexdes.

Para chegar a um resultado representativo da medigdo ou do cdlculo, todos esses factores
devem ser levados em consideracéo (Bruel & Kjcer Sound & Vibration Measurement A/S,
2000).

Tanto quanto foi possivel apurar, as actividades existentes na drea que resultam em ruido
incluem:

e \Veiculos em todas as estradas;

e Geradores — grandes vilas, campos de explorag@o, empreendimentos industriais,
pousadas e hotéis;

e Actividodes de construgdo - grandes vilas, campos de exploragdo,
empreendimentos industriais, pensdes e hotéis;

e Barcos e navios ao longo da costa;

e Aerbdromo - pouso e decolagem de pequenos avides;

e Pedreiras de areias em dreas rurais;

e Fabricagdo de tijolos de cimento nas aldeias;

e Actividades industriais (soldagem, rectificagdo, etc.) em dreas industriais,
principalmente confinadas ds grandes aldeias.

Para o estudo de base realizado em 2014 e referido anteriormente (CH2M Hill, 2015), a
amostragem dos niveis de pressdo sonora (LP) nas dreas de Quionga e Afungi foi realizada
entre 9 e 14 de Outubro de 2014. A amostragem nas ilhas Tecomaiji e Rongui foi realizada
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em 1 e 2 de Novembro de 2014 (CM2H Hill/Airshed, 2014). Os parégrafos subsequentes
fornecem uma vis@o geral da abordagem e dos resultados da pesquisa de campo.

A amostragem em cada local foi a seguinte:

Periodo diurno:
e Amostrados LAeq, LA90 e LAleq durante 30 minutos durante o dia
e LAeq e LA90 durante 15 horas (07:00 &s 22:00) calculado a partir de amostras de 24
horas
Periodo nocturno:
e Amostrados LAeq, LASO e LAleq durante 30 minutos durante a noite
e LAeq e LA90 durante 9 horas (22h00 &s 07h00), conforme calculado a partir de
amostras de 24 horas
e Foram amostrados LAeq e LAS0 durante 24 horas.

Do estudo realizado concluiu-se o seguinte:

O clima acustico da drea de estudo foi influenciado principalmente por:

e Operagbes de geradores (usados principalmente para alimentar torres de
comunicagdo). A maioria das aldeias tem pelo menos um gerador desse tipo.

e Trafego de pequenos veiculos, principalmente motocicletas.

e Eventos publicos, especialmente & noite. Inclui muasica alta, discursos e filmes
exibidos em publico.

e Sons naturais incluindo insectos (como cigarras), pdssaros e sapos (& noite).

Clima acustico diurno:

e O clima acustico diurno é caracterizado por LAeq's variando entre 32,3 dBA e 63,9
dBA.

e Os LAeq s@o geralmente 5 a 10 dBA mais elevados em dreas comunitdrias do que
em dreas remotas. Em dreas remotas, LAegs entre 32,3 dBA e 41,0 dBA foram
encontrados em comparagdo com LAegs de mais de 45 dBA registados em dareas
comunitdrias.

e A Unica superacdo da directriz da IFC de 55 dBA foi registada na vila de Quionga.

e Em médiq, os LAeq dentro das dreas comunitdrias correspondem aos niveis tipicos
encontrados em dreas suburbanas e urbanas (SANS 10103, 2008), por ex. 50 a 55dBA.

e Os LAeq em dreas mais remotas, longe das actividades comunitdrias,
correspondem aos niveis tipicos encontrados em dreas rurais (SANS 10103, 2008),
por ex. menos de 45dBA.
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e Adiferenca notével no LAeq e no LA90 amostrados indica que na maioria dos locais
de amostragem hé presenca de incidentes ruidosos "néo continuos’. Normalmente
inclui a passagem de veiculos, queda de fruta, gritos, etc. A menor diferenga entre
LAeq e LA9O foi registada no campo da Eni East Africa, S.p.A.. Isto & atribuido ao ruido
constante do gerador e do ar condicionado que domina o clima acustico dentro do
acampamento.

e Como esperado, a diferenga geralmente pequena em LAeq e LAleq indica a
auséncia de ruidos impulsivos nos locais de amostragem.

Clima acustico nocturno:

e Oclima acustico nocturno & caracterizado por LAeq's variando entre 22,2 dBA e 48,9
dBA.

¢ Os LAeq nocturnos também sdo 5 a 10 dBA mais altos em dreas comunitdrias do
que em dreas remotas. Em dreas remotas, os LAeq ficaram entre 32,0 dBA e 38,2 dBA,
enquanto os niveis dentro das comunidades chegaram a 47,8 dBA.

e Foram registadas excedéncias da directriz da IFC de 45 dBA no acampamento da
Eni East Africa, S.p.A (como resultado de geradores e unidades de ar condicionado),
Praia da Vila de Maganja (insectos, rés e aves nocturnas) e Vila de Quionga.

e Deve-se notar que os niveis proximos as dreas de reunides comunitdrias (cinemas,
saldes de dancgaq, etc.) & noite certamente excederdo as directrizes da IFC.

¢ Em médiaq, os LAeq dentro das dreas comunitdrias correspondem aos niveis tipicos
encontrados nas dreas urbanas (SANS 10103, 2008), por ex. 45dBA.

e Os LAeq em dreas mais remotas, longe das actividades comunitdrias,
correspondem aos niveis tipicos encontrados em dreas rurais (SANS 10103, 2008),
por ex. menos de 35dBA.

e A diferenga notdvel no LAeq e no LA90 amostrados indica na maioria dos locais de
amostragem a presenca de incidentes ruidosos “ndo continuos”. A menor diferenca
entre LAeq e LAS0 foi novamente registada no campo da Eni East Africa, S.p.A.

¢ Como esperado, a diferenca geralmente pequena em LAeq e LAleq indica a
auséncia de ruidos impulsivos nos locais de amostragem.

6.1.5.3. Qualidade do Ar

A qualidade do ar de uma determinada regi@io é fortemente influenciada pela ocupacéo
do solo e pelas actividades econdmicas ai existentes, uma vez que estas podem constituir
fontes poluentes responsdveis pela sua degradagdo. Deste modo, para a caracterizagdo
da qualidade do ar na regido em que se insere o projecto em estudo, foi tido em conta o
uso do solo e foi realizada uma andlise ds principais fontes emissoras presentes na regido,
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procedendo-se & identificagdo e inventariagdo de eventuais origens de emissdes
atmosféricas e de receptores sensiveis potencialmente afectados.

O projecto em estudo enquadra-se num meio rural, apenas influenciado pelas emissdes
rodovidrias da estrada de acesso a drea do projecto. Note-se, contudo, que a trafego nessa
estrada é significativamente reduzido.

A referida fonte emissora é responsdvel pelas emissdes de poluentes como o mondxido de
carbono (CO), os Compostos Organicos Volateis (COV), o didxido de azoto (NO,), o didxido
de enxofre (SO,) e particulas em suspenséo (PM,s € PMy). No trafego rodovidrio ocorrem
também emissbes considerdveis de Pb, que dependem do teor deste metal no
combustivel.

No estudo da CH2M Hill (2015) realizou-se uma pesquisa de campo sobre a qualidade do
ar local para recolher dados representativos tanto da estagéo seca (Airshed, 2015) como
da estagdo chuvosa (Airshed, 2015). Os locais incluidos no monitoramento de linha de base
foram:

Regido Sul:

e Acampamento Eni East Africa, S.p.A. (estag@o meteorolégica, amostrador PMIO,
amostradores passivos e fonte de alimentagdo para recarga de baterias,
amostragem dctiva);

e Palma Residence (amostradores passivos);

 Vila Nkumbi (amostradores passivos);

e Hospital de Palma (amostradores passivos); e,

e Vila Maganja (amostradores passivos, amostragem activa).

Regidio Norte:

e Residéncia do administrador em Quionga (estacédo meteorolégica, amostrador
PMI10 e amostradores passivos, amostragem activa);

e Fronteira policial de Namoto (amostradores passivos);

 Vila Quirindi (amostradores passivos); e,

e Farol perto de Quiwia (amostradores passivos).

lIhas:

e Ilha Rongui (amostradores passivos); e
e lIha Tecomaiji (amostradores passivos).

A amostragem da estagdo seca foi realizada entre 1de Novembro e 2 de Dezembro de 2014,
com a amostragem da estagdo chuvosa entre 20 de Janeiro e 20 de Fevereiro de 2015.

As principais conclusdes deste estudo apresentam-se seguidamente:

e As concentragées amostradas de SO, em todas as concentragées de amostragem
estavam bem abaixo dos Padrées Mogambicanos, dos AQGs da Organizagdo
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Mundial da Satde (OMS) e das directrizes do Conselho Europeu (CE) para ambos os
periodos de amostragem durante a esta¢do seca e durante a estagdo chuvosa.

e Apenas uma excedéncia do padrdo mogambicano de NOx de 1 ano foi amostrada
durante a campanha da estagdo seca; na aldeia de Nkumbi durante o segundo
periodo de monitorizagdo de 2 semanas. As concentragdes amostradas de NO, em
todas as concentragdes de amostragem ficaram abaixo das directrizes da OMS e
das diretrizes da CE para ambos os periodos de amostragem. Nenhuma excedéncia
foi amostrada durante a estagdo chuvosa.

e Asconcentragées amostradas de mondxido de carbono durante as campanhas de
amostragem da estagdo seca e da estagdo chuvosa ficaram abaixo do limite de
deteccdo de 100 ppb em todos os locais de amostragem.

e As concentragées amostradas de H,S durante a estagdo seca estavam abaixo do
limite de detecgdio em todos os onze locais de amostragem, exceto em trés. Os
locais onde foi detectado H,S s@o aqueles onde existem fossas sépticas e outras
infra-estruturas de esgotos, nomeadamente o Acampamento EEA, Palma
Residence e Hospital de Palma. As concentragdes amostradas de H,S nesses trés
locais estavam bem abaixo da concentragéo subcrénica da OMS de 150 pg/m?>.

e As concentragbes amostradas de NH; durante as estagdes seca e chuvosa ficaram
bem abaixo do valor de orientagdo crénica e subcrénica da Agéncia de Protegdo
Ambiental (Environmental Protection Agency - EPA) Sistema Integrado de
Informacdo de Risco (Integrated Risk Information System - IRIS) e Valor provisério
de Toxicidade Revisto por Pares (Provisional Peer-Reviewed Toxicity Value — PPRTV)
dos Estados Unidos da América (EUA) de 100 ug/m3 em todos os locais de
amostragem.

e Todas as concentragcdes amostradas de BTEX para as campanhas da estacdo seca
e chuvosa estavam bem abaixo da concentragdo de referéncia subcrénica PPRTV
da EPA dos EUA de 80 pg/m? para benzeno.

e As concentragdes amostradas de PM;, no acampamento da EEA durante a estagdo
seca excederam a directriz de 24 horas da OMS em seis ocasides durante o periodo
de amostragem, mas foram registadas concentragdes muito baixas de PMy, noutras
alturas. Isto é indicativo de que as excedéncias foram causadas por “eventos”
isolados de geragd@o de poeira de curto prazo. Isto pode incluir actividades de
construgéo no Acampamento da EEA, eros@o edlica em dreas expostas, incéndios

florestais, etc.

6.1.6. Oceanografia

O estudo de Oceanografia encontra-se apresentado no Anexo 8. Nos subcapitulos
seguintes baixo apresenta-se um resumo das principais contratagdes. A andlise da
presente componente ndo dispensa a consulta do documento integral apresentado no
Anexo 8.
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6.1.6.1. Caracterizagdo da Situagdo de Referéncia

Maré astronémica

De forma a caracterizar a maré astronémica na zona de interesse deste estudo, foi
efectuada a andlise harmonica da elevagé@o da superficie livre resultante das simulagdes
numeéricas, aplicando a sub-rotina de Matlab T_Tide (Pawlowicz et al,, 2002). Os resultados
da variagcd@o espacial da amplitude e da fase dos constituintes harmaénicos M, S, K;, O e My
sdo apresentados nas Figura 22,Figura 23 e Figura 24.

No geral, a variagdo espacial dos constituintes semidiurnos (M, e S,) e diurnos (K; e 0y),
revela um padréo espacial uniforme ao longo do dominio de interesse, com valores de
amplitude mais elevados em dreas mais afastadas da costa (para as componentes
semidiurnas, Figura 22), havendo uma diminui¢cdo da amplitude para dreas mais proximas
da costa, o que reflete a importéncia da batimetria nos resultados, uma vez que em zonas
menos profundas existe dissipagcdo de energia com a consequente diminuicdo da
amplitude. Para os constituintes diurnos, o padrdo espacial da amplitude &€ semelhante
(Figura 23). Relativamente & fase dos constituintes semidiurnos e diurnos, esta ndo
apresenta mudangas significativas em termos espaciais para os principais constituintes
semidiurnos e diurnos (Figura 22 e Figura 23), o que significa que a onda de maré apresenta
carateristicas estaciondrias, com a ocorréncia simulténea das diferentes fases da maré na
totalidade da érea de estudo.
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Figura 22 - Amplitude (m) e fase (¥) dos constituintes de maré semidiurnos (M: e Sz).
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Figura 23 - Amplitude (m) e fase (X) dos constituintes de maré diurnos (K1 e O1).
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Relativamente ao constituinte quadri-diurno (M,) que é gerado internamente nas zonas de
menor profundidade, a sua variagdo espacial (Figura 24) revela um padrdo inverso ao
calculado para os constituintes semidiurnos e diurnos. A amplitude deste constituinte
astrondmico aumenta em direcdo & costa, com variagdes entre 5 e 10 cm. Este aumento
reflete a importdncia da batimetria de fundo na propagagdo da maré na zona de interesse,
uma vez que uma diminuigcdo da profundidade induz um aumento da amplitude deste
constituinte. Em relagdo a fase do constituinte M4 existe uma diminuigdo junto a costa, uma
vez que uma batimetria com uma cota mais baixa, faz com que exista uma diminui¢géo da
velocidade da onda de maré devido d influéncia do atrito de fundo, e consequentemente
um atraso na sua propagagdo.

10°45'10"S

% Amplitude M, ‘g
g (m) g Fase M4 (°)
S [0.00-0.05] & [25 - 50]
/150 300.m~ 18 10.05 - 0.10] /150 300.m 150 -75]
10.10 - 0.20] B 175 - 100]

40°29E 40°29'30"E
Figura 24 - Amplitude (m) e fase (K) do constituinte de maré quadri-diurno (M4).

40°29E 40°29'30°E

Niveis minimos e maximos na regiéio em estudo

De forma a caracterizar os valores extremos da altura da dgua na regido de interesse deste
estudo, foram calculadas as alturas minima e méaxima da coluna de dgua. A sua variagéo
espacial é representada na Figura 25. Em geral, verifica-se que a altura minima varia entre
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0s 7 m numa regido mais ao largo e os 0 m mais préximo da costa. Estes resultados revelam
uma area significativa sem dgua (seca) junto & costa da érea de estudo. A altura de dgua
maxima diminui em diregdo a costa, variando entre valores superiores a 9 m numa regiéo
mais ao largo (mais profunda) e valores préximos de 0 m junto a costa da drea de estudo
(regiGio pouco profunda).

a)
Altura
Minima (m)
mm [0-1]
m1-2]
12-3]
13-4]
14 - 5]

10°45'10"S

10°45'30"S

0 /150 300m 56
‘ = 6-7]
40°29'E 40°29'30"E

b) Altura

Maxima (m)
. [0-1]
. ]1-2]
]2 - 3]
13-4]
14-9]
15-6]
16 - 7]
0 "1"50 300 m mm |7 -8)

40°29E 40°29'30"E

Figura 25 - a) Altura de Ggua minima e b) méxima observada na érea de estudo para a situagéo

de referéncia.
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Velocidade instantdnea

Na Figura 26 estdo representados os padrées espaciais de velocidade instantGnea para
uma situagdo de vazante (Figura 26a) e de enchente (Figura 26b) durante a maré viva
equinocial para a situagdo de referéncia. De um modo geral, os padrbes observados
revelam velocidades instanténeas méximas pouco intensas (~0.20 m/s) na drea de estudo.
Os valores de velocidade mais elevados ocorrem na regido mais ao largo do dominio,
sendo que os menos elevados se verificam junto & linha de costa (muito préximos de 0
m/s). Durante o periodo de vazante, a velocidade varia entre valores de 0-0.04 m/s e 0.16-
0.20 m/s junto & costa e na regido mais afastada da costa, respectivamente. Existe um
aumento ligeiro e progressivo da costa para o largo.
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Para o periodo de enchente (Figura 26b), o padréo espacial é similar ao de vazante, com
valores mais elevados em dreas mais afastadas da costa (~0.12-0.20 m/s) e valores entre
0 e 0.04 m/s junto & costa.
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Figura 26 - Velocidade da corrente durante a a) vazante e a b) enchente na é@rea de estudo para a
situacgdio de referéncia.

Velocidade média

Para caracterizar a velocidade média na drea de estudo foram calculados os padrées
espaciais desta varidvel para um periodo de maré morta e para um periodo de maré viva
e os resultados sdo apresentados na Figura 27. Para o periodo de maré viva (amplitude de
maré mais elevada) o padrdo espacial (Figura 27a) mostra que a velocidade média é mais
elevada na regido mais ao largo, podendo atingir valores entre os 0.08 e os 0.10 m/s. Existe
uma diminui¢cdo progressiva da velocidade em dire¢do & costa, com valores muito baixos,
entre os 0 e 0.02 m/s. Durante o periodo de maré morta (Figura 27b) o padrdo é
relativamente constante e a velocidade média é menos elevada do que no periodo de
maré viva, com valores entre os 0 e os 0.04 m/s em praticamente toda a drea de estudo.
Esta diminuicdo da velocidade reflecte a menor amplitude de maré, que induz velocidades
menores.
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Figura 27 - Velocidade média na regiéo em estudo em regime de a) maré viva e b) maré morta
para a situagdo de referéncia.

Velocidade méaxima

Na Figura 28 estd representado o padrdo espacial da velocidade maxima na drea de
estudo para a situagdo de referéncia. Verifica-se um decréscimo da velocidade em
direg@o & costa, com valores muito baixos entre os 0 e os 0.08 m/s, aumentando para
valores entre os 0.12 e os 0.16 m/s na regiéo central do dominio. A velocidade maxima
calculada apresenta valores entre os 0.24 e os 0.28 m/s (representada pela cor vermelha),
na regido mais a norte da drea de estudo. Na regido mais ao largo, a velocidade maxima
apresenta valores entre os 0.16 e os 0.20 m/s. O padré&o espacial néo é muito regular, o que
reflecte a complexidade da batimetria da regido.
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Figura 28 — Velocidade méaxima na regicio em estudo para a situagéo de referéncia.

Circulacgéao residual

P

Relativamente a velocidade residual (Figura 29), observa-se que esta & praticamente
constante na drea de estudo. Os maiores valores séo da ordem dos 0.014 m/s (14 mm/s)
na regido mais profunda, decaindo para valores préximos de 0 m/s junto & costa. No geral,
os valores da velocidade residual so muito reduzidos na drea de estudo, indicando que o
transporte de longo termo de propriedades neste dominio & reduzido. De acordo com
Falconer and Owens (1990), a deposic@o de sedimentos ocorre essencialmente em zonas
onde a velocidade residual é nula, ocorrendo erosdo em zonas de elevada velocidade
residual. Assim, para a regido de estudo verifica-se que o padrdo da circulag¢do residual é
relativamente uniforme, apresentando valores pouco intensos, da ordem dos mm/s e
cerca de duas ordens de grandeza inferiores ds da velocidade instanténea. Nesta regido,
verifica-se que o padrdo de circulagdo residual € predominantemente de enchente
(velocidades positivas) apresentando valores entre 0.001 e 0.013 m/s. Desta forma, os
resultados da velocidade residual sugerem uma tendéncia muito ligeira para a importagdo
de propriedades do oceano adjacente para o dominio de estudo, antecipando-se desta
andlise um transporte sedimentar diminuto, sem evidéncia de geragdo de dreas de eros@o
ou acregdo relevantes.
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Figura 29 - Circulagdo residual para a situagdo de referéncia.

Transporte sedimentar

As Figura 30 e Figura 31 apresentam os resultados do transporte sedimentar para a Baia de
Palma para o veréo (Figura 30a e Figura 3la) e inverno (Figura 30b e Figura 31b) para o
cendrio de referéncia. Nestas figuras estdo representados os padrdées espaciais de
erosdo/acrecdo calculados. Os resultados tém por base a variagdo do factor morfolégico
de erosdo/acrecéo (MorFac) que se revelou sensivel no cdlculo do transporte sedimentar.
Os resultados s@o apresentados de forma qualitativa, uma vez que ndo existem dados
batimétricos amostrados regularmente que possibilitem uma validagdo dos resultados do
modelo.

Tanto para um factor morfolégico mais conservador (Figura 30), como para um moderado
(Figura 31), os padrées espaciais revelam variagdes pouco significativas na maior parte da
regido de interesse. Contudo, na regi@io costeira a norte e a sul da drea de construgdo do
porto, os resultados revelam valores positivos na taxa de eroséo/acrecdo o que indicia uma
tendéncia de acrecdo (assoreamento) nestas zonas. Em dreas adjacentes a estas dreas
de acregdo foram calculadas taxas negativas, o que indica uma tendéncia para a sua
erosdo. A utilizagdo de um factor morfolégico moderado revela um aumento das taxas de
erosdo/acrecdo, mostrando a sensibilidade do modelo a este par@metro. Apesar do
padréo espacial semelhante, verifica-se um aumento das taxas de erosdo/acregdo do
Verdo para o Inverno, sugerindo que condigdes meteoroldgicas e ocednicas de ondulagéo
mais adversas durante o Inverno, normalmente associadas & passagem de tempestades
na regido, podem modificar (aumentar) as taxas de eroséo/acrecédo.

Os resultados apresentados nas Figura 30 e Figura 31 revelam taxas de variagdo mensais
da ordem dos centimetros (cm), o que pode indiciar uma dindmica sedimentar pouco
intensa. Esta baixa intensidade decorre provavelmente das caracteristicas da drea onde o
porto serd construido, localizado na Baia de Palma. De facto, trata-se de uma regido
costeira relativamente protegida por dreas de coral na zona ocednica, 0 que protege a
baia da entrada de sedimentos transportados pela deriva litoral, e reduz o efeito da
agitagdo maritima. Adicionalmente, as velocidades da corrente pouco intensas e uma

106
EIAS — Terminal Logistico de Palma



V @ True North’ CHAAYL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

circulagéo residual da ordem dos mm/s, induzem um transporte sedimentar instanténeo
e de longo termo pouco intensos. Outro factor que pode influenciar a baixa intensidade da
dinémica sedimentar e as taxas de erosdo/acregéo pode ser o tipo de fundo circundante
& area da construgéo do porto, constituido por vegetacéo haléfita (pradarias marinhas,
mangal e darvores), que por um lado retém os sedimentos de fundo destas dreas, e por
outro funciona como uma armadilha para os sedimentos que sejam transportados para
estas zonas. Deve ainda ser referido que esta vegetagdo estd assente em sedimentos finos
que ndo sdo facilimente ressuspendidos pela agdo das ondas de superficie, que tém um
efeito muito reduzido nesta zona uma vez que a maioria da sua energia é dissipada junto
a costa.
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Figura 30 - Taxa de eros&olacregﬁo em cm/més para os meses de (a) veréo e de (b) inverno para
a situagdo de referéncia cendrio MorFacl.
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Figura 31 - Taxa de eros&olacregﬁo emcm/més para os meses de (a) verdo e de (b) inverno para
a situagdo de referéncia cendrio MorFac2

6.1.6.2. Caracterizagdo da situagdo de dragagem

Maré astronémica

Por forma a caracterizar as mudangas provocadas pela dragagem de um canal na regido
prevista para a construgdo Terminal Logistico de Palma, foram calculadas as diferengas
na propagagdo da maré astronémica num ponto junto & érea dragada, através da andlise
harménica aos resultados da elevacéo da superficie livre. Optou-se por efectuar esta
andlise comparativa num ponto no canal dragado, pelo facto de ndo se verificarem
alteragées significativas relativamente a situacdo de referéncia na regido envolvente a
este.

Na Figura 32, observa-se a comparagdo da amplitude e da fase dos constituintes diurnos
(k; e 0;), semidiurnos (M. e S,) e quadri-diurno (M.). No geral, as diferengas na amplitude
dos constituintes de maré entre o cendrio de referéncia e o cendrio de dragagem mostram
um aumento da amplitude do constituinte M, (~6 cm) entre a situagdo de referéncia e a
situacdo de dragagem (Figura 32c), o que reflete a influencia do aumento da profundidade
local que induz um aumento da amplitude do constituinte M.. Os outros constituintes néo
apresentam mudangas significativas, exceto o O; com um aumento de cerca de 1 cm na
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sua amplitude. Em relagdo a fase dos constituintes, as diferengcas ndo sdo significativas,
excepto para os constituintes K; e M. A fase do constituinte K; diminui aproximadamente 6°,
mas esta variagcdo ndo é significativa uma vez que este constituinte contribui de forma
pouco expressiva para a energia total da maré na regido. Em relagdo, ao constituinte My, a
fase aumenta (cerca de 40°), o que reflecte uma diminuigéo da influéncia da batimetria
local nas caracteristicas deste constituinte.
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Figura 32 - a) Amplitude e b) fase dos principais constituintes de maré para as situagdes de
referéncia e de dragagem c) Diferenga de amplitude e d) diferenca de fase entre as situagdes de
referéncia e de dragagem

Altura de Ggua minima e méaxima na regiéo em estudo

Na Figura 33 estdo representadas as diferencas do padrdo espacial da altura minima e
maxima de dgua entre a situagdo de dragagem e a de referéncia. Os resultados mostram
que no local da dragagem, a altura minima de dgua aumenta entre 4.2 e 4.8 m em relagcéo
ao cendrio de referéncia. J& a altura de dgua maxima, apresenta um aumento entre 7 e 8
m junto & costa e de 4 a 5 m no limite offshore do canal dragado. No resto da drea de
estudo, as variagdes da altura de dgua minima e mdaxima sdo nulas.
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Figura 33 - Diferenga entre a a) altura minima e b) altura méxima da coluna de dgua da situagéo
de dragagem e da situagdio de referéncia.
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Velocidade instantdnea

Na Figura 34 estdo representados os resultados das diferengas da velocidade instantdneaq,
em periodo de vazante e de enchente, entre a situagdo de dragagem e a de referéncia. Os
valores negativos indicam diminuigdo e os valores positivos indicam um aumento da
velocidade instanténea. Para o periodo de vazante (Figura 34a) existe uma diminuigéo
ligeira da velocidade instanténea com uma diminui¢do entre os -0.02 e os -0.04 m/s junto
& area do canal dragado. Na regi@io central do dominio, existe uma diminui¢géo de cerca de
-0.01 m/s. Durante o periodo de enchente (Figura 34b), o padrdo espacial da diferenga de
velocidade instanténea apresenta valores de diminuigdo mais acentuados junto & zona do
canal dragado, com uma diminuigdo da velocidade que pode chegar aos 0.04 m/s (4
cm/s), o que representa uma diminuigdo muito ligeira em relagdo a situagéo de referéncia.
Nas regides circundantes ao canal dragado, o padrdo é de aumento ligeiro da velocidade
instantanea até 0.02 m/s (2 cm/s), para os periodos de vazante e de enchente. Os
resultados sugerem que o canal dragado tem uma influéncia pouco significativa na
mudanga do padrdo espacial da velocidade da corrente na regilo, uma vez que as
diferengas calculadas podem ser consideradas negligencidveis.
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Figura 34 - Diferenga entre velocidade da corrente na situagéio de dragagem e na situagdo de
referéncia nos instantes de a) vazante e b) enchente.

Velocidade média

As diferencas da velocidade média entre a situag@o de referéncia e a situag@o de
dragagem, para os periodos de maré viva e de maré morta, estdo representados na Figura
35. No geral, a velocida de média apresenta diferengas pouco significativas para os dois
periodos representados. Para o periodo de maré viva, a velocidade média apresenta uma
diminuigéo de cerca de -0.02 m/s (-2 cm/s) em relacdo a situagao de referéncia na regiéo
junto ao canal dragado. No restante dominio, as diferengas apresentam valores nulos ou
aumentos até 0.0 m/s (1 cm/s), o que se traduz numa variagéo pouco significativa da
velocidade média da corrente. Para o periodo de maré morta (Figura 35b) o padréo geral
é de um aumento residual até 0.01 m/s (1 cm/s), sendo que na zona do canal dragado, as
mudangas estdo circunscritas ao inicio do canal (diminuigdo até 0.02 m/s). Salienta-se
uma vez mais que a alteracdo na velocidade média pode ser considerada negligenciével.

m
EIAS — Terminal Logistico de Palma



BIOVISION @ True North’ 4

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOGCISTICS

(2]
a) g
0
<
=
Velocidade (m/s)
s == [0.02 - -0.01]
[sp]
© i 1-0.01 - -0.02]
=) 1-0.02 - 0.00]
0 /150 300m i 10.00 - 0.01]
; == ]0.01-0.02]
T
40°29'E 40°29'30"E
wn
b) o
0
<
=
Velocidade (m/s)
w
5 = [-0.02 - -0.01]
© i ]-0.01 - -0.02]
= ]-0.02 - 0.00]
= ]0.00 - 0.01]
== ]0.01-0.02]

40°29° 40°29'30"E
Figura 35 - Diferenga entre velocidade média da corrente na situagéo de dragagem e na situagéio
de referéncia em regime de a) maré viva e b) maré morta.

Velocidade méaxima

A diferenca entre o padrdo espacial da velocidade méxima entre a situagdo de referéncia
e a situagcdo de dragagem estd representada na Figura 36. Na zona do canal dragado, os
valores apresentam uma diminuigdo até -0.008 m/s (8 mm/s), sendo que as maiores
diferencgas se registam junto & costa, nas zonas laterias do canal dragado com aumentos
superiores a 0.008 m/s. Na regido mais ao largo, na zona mais profunda da @rea de estudo,
existe uma tendéncia de aumento da velocidade méxima entre os 0.004 e os 0.008 m/s
(entre 4 e 8 mm/s). As diferencgas na velocidade méxima mostram que o canal dragado
tem um impacto negligenciavel na hidrodindmica local, induzindo mudangas no padréo
de velocidade duas ordens de grandeza inferiores ds da velocidade mdaxima para a
situag@o de referéncia (Figura 28).
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Figura 36 - Diferenga entre velocidade mdaxima da corrente na situagéio de dragagem e na
situacgdio de referéncia.

Circulagdo residual

Na Figura 37 estd representada a diferenca entre a circulagdo residual na situagéo de
referéncia e na situagdo de dragagem. De um modo geral, ndo se verificam diferengas
significativas, exceto na drea onde a dragagem foi efetuada, onde se verifica uma ligeira
diminuicdo entre de -0.001 e -0.003 m/s (1e 3 mm/s) na drea do canal dragado.

Os resultados obtidos para a velocidade residual, revelam que o padrdo geral ndo muda,
excepto no local da dragagem, sendo que neste local a variagdo é pouco significativa. Os
valores junto & costa, na zona de influéncia da construgdo do porto, revelam valores entre
do 0.001e 0.002 mm/s, 0 que sugere que o transporte sedimentar poderé ser pouco intenso
e que se poderd esperar uma variagdo pouco significativa junto & érea dragada.
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Figura 37 - Circulagéo residual para a situagédo de dragagem.
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Transporte sedimentar

As Figura 38 e Figura 39 apresentam os resultados da implementagdo do modelo de
transporte sedimentar para a Baia de Palma para o veréo (Figura 38a e Figura 39a) e
inverno (Figura 38b e Figura 39b) para o cendrio de constru¢gdo do canal adjacente ao
Terminal Logistico de Palma. Nas figuras estdo representados os padrées espaciais de
eros@o/acregdo calculados.

O padrdo geral revela taxas de eroséo/acregdo negligencidveis em grande parte da regiéo
de interesse, havendo uma intensificagdo (aumento) das taxas junto a costa adjacente &
zona de construgdo do Terminal. Os resultados da simulagcdo que usa um factor
morfolégico conservador revelam que ndo existe uma diferenca significativa nas areas de
erosdo/acrecdo do verdo (Figura 38a e b) para o inverno, indiciando que a construcdo de
um canal de navegagdo ndo tem uma influéncia local significativa. Os resultados da
simulagdo que usa um factor morfolégico moderado revela um aumento das taxas de
eros@o/acre¢do do verdo para o inverno (Figura 39a e b), o que pode indiciar que
condigbes meteorolégicas e ocednicas mais adversas (tempestades e ondulagdo de
superficie mais intensa) podem ter uma influéncia superior nos resultados calculados.

No geral, a constru¢gdo do canal de navegagdo tem um impacto ligeiro no transporte local
na zona do canal dragado, com uma taxa de acregdo muito baixa, mas que poderd levar
& colmatagdo deste canal ao fim de um periodo significativo pés-dragagem. Na regido
adjacente ao canal dragado os resultados mostram taxas de eros@o mais elevadas do que
na situagdo de referéncia, podendo indiciar uma tendéncia ligeira de eros@o nesta regido.

Tal como no cendrio de referéncia, as taxas de erosdo/ocregdo mensais sédo da ordem dos
centimetros, o que pode ser explicado pela dindmica sedimentar pouco intensa na regido,
decorrente do tipo de fundo adjacente & drea de construgdo do porto e do canal de
navegacdo, da vegetacdo haldfita existente nas zonas marginais, e pelo facto da
hidrodindmica na regido de interesse ser pouco intensa, uma vez que, como jé foi referido,
a Baia de Palma é protegida da dindmica ocednica por barreiras de coral, a velocidade
instantdnea & muito baixa, assim como a velocidade residual, que n&o apresenta
evidéncias de transportes relevantes de longo termo de propriedades, o que condiciona o

transporte sedimentar na drea de estudo.

Os resultados das simulagdes efetuadas revelom uma sensibilidade considerdvel do
modelo ao par@metro morfolégico, com um aumento das taxas de erosdo/acrecdo
quando se usa um factor morfolégico moderado. Contudo, esta sensibilidade néo pode ser
validada nesta fase, uma vez que nd&o existemn dados batimétricos amostrados
regularmente, de modo a aferir se as tendéncias de variagdo calculadas se aproximam ou
se afastam da realidade.
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Figura 38 - Taxa de eros&olacreg&o emcm/més para os meses de (a) veréo e de (b) inverno para

a situagéo de dragagem cenario MorFacl.
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Figura 39 — Taxa de eros&olacregﬁo em cm/més para os meses de (a) verédo e de (b) inverno para
a situagéio de dragagem cendrio MorFac2.

6.1.6.1. Sumario da situagcdo oceanogrdfica

No presente estudo foi elaborada uma caracterizacéo da situacéo de referéncia (condigéo
actual) e situacdo de dragagem de um canal de ligagdo ao Terminal Logistico de Palma.
A dragagem de um canal de acesso ao Terminal & uma alteragdo morfolégica que pode
ter impacto na circulagdo hidrodindmica e consequentemente na distribuigdo sedimentar.

Neste dmbito foi efetuada uma caracterizacdo da elevagdo da superficie livre, da altura da
coluna de dgua minima e méxima, da velocidade da corrente (velocidade instanténeaq,
velocidade média e circulagéo residual) numa situagéo de maré viva equinocial e as
tendéncias evolutivas sazonais do transporte sedimentar locais.

Relativamente & maré astronémica, prevé-se um aumento de aproximadamente 6% na
amplitude e uma alteracdo negligencidvel na fase, no seu principal constituinte (M2), num
ponto localizado no canal dragado. A dragagem do canal de acesso ao porto ird permitir
uma altura da coluna de dgua minima de 5 m e mdxima superior a 9 m, permitindo a
navegabilidade no canal, o que serd positivo para a navegabilidade e operagdo do porto.
O padrdo de velocidade média e mdaxima registard mudangas locais que podem ser
consideradas negligencidveis, nomeadamente uma diminui¢cdo no canal e um aumento
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nas suas margens de cerca de uma ordem de grandeza. Este resultado é corroborado pelo
padrdo previsto na circulagdo residual, que diminui uma ordem de grandeza, o que poderd
levar & convergéncia do transporte de propriedades das margens para o canal, mas com
um impacto praticamente negligencidvel.

Analisando as tendéncias evolutivas do transporte sedimentar antecipa-se uma tendéncia
ligeira de longo termo para a eroséo nas margens do canal junto ao Porto, o que se pode
considerar um impacto negativo, e acrec¢do ligeira destes sedimentos no canal dragado,
mais pronunciada junto ao Terminal e na estagdo de inverno, o que se pode também
considerar um impacto negativo para a operagdo de longo termo do Terminal.

6.2. Meio Bibtico

A componente bibdtica do presente estudo encontra-se descrita no estudo da
especialidade apresentado no Anexo 9. Nos subcapitulos seguintes baixo apresenta-se um
resumo das principais contratagdes. A andlise da presente componente ndo dispensa a
consulta do documento integral apresentado no Anexo 9.

6.2.1. Ambiente terrestre - Vegetacdo

Em Mogambique, foram descritas treze ecorregiées (Figura 40), incluidas em cinco biomas
principais, contabilizando aproximadamente 6.264 espécies de plantas registadas. A drea
de estudo estd localizada na faixa costeira do Mosaico Zanzibar-Inhambane (Odorico et al.
2022.), conforme o mapa da Figura 41.
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Fonte: Odorico et al. 2022.

Figura 40 - Ecorregides de Mogambique incluindo a drea de estudo na faixa costeira, a rosa na
provincia de Cabo Delgado
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Segundo Lotter et al. (2023) a é@rea ade estudo localiza-se concretamente no Ecossistema
Florestal Costeira da Bacia do Rovuma. Estds caracterizam-se por tipo de floresta
extremamente ricas em espécies, composto por floresta seca sazonal e zonas de matagal,
intercaladas por manchas de bosque. Este tipo de floresta estende-se como bolsas de
floresta, muitas vezes em antigos montes de térmitas, em Miombo Costeiro Himido do
Rovuma e Miombo Costeiro de Berlinia. Exclusiva da Provincia de Cabo Delgado, estende-
se das zonas himidas das planicies do rio Rovuma para sul, até Pangane.

O Ambiente abibtico é caracterizado por uma altitude que varia entre 30 e 280 m acima do
nivel do mar, com uma média de 123 m. O teor de areiq, expresso em % entre 1 - 30 cm de
profundidade, é estimado em 63,1%, enquanto a argila medida de forma semelhante é de
21,7%. O pH do solo é de 5,6. A precipita¢gdo durante o trimestre mais seco é de 32,4 mm. O
clima é subtropical humido com chuvas mais concentradas no més de dezembro a abril.

6.2.1.1. Principais tipos vegetacionais

Numa escala ampla, Mogcambique apresenta uma variedade de tipos vegetacionais
distintos. De acordo com Bandeira et al. (2007), na regido geogrdfica que compreende a
drea de estudo, localizada no Distrito de Palma, sGo encontrados principalmente mosaicos
costeiros e matas de miombo e mangal (ambiente marinho) (conforme Figura 41).
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Figura 41 - Principais tipos vegetacionais de Mogambique, mostrando a zona de transigdo entre
0os mosdaicos costeiros e mata de miombo

6.2.1.2. Descri¢do detalhada da Flora

Durante os trabalhos de campo foi possivel levantar na drea de estudo cerca de 89
espécies de plantas, enquadradas dentro de 83 géneros e 45 familias bot&nicas. Importa
referir que 3 (3.4%) espécies s@o cultivadas, nomeadamente a Anacardium occidentale L.,
Mangifera indica L, e Cocos nucifera L. e outras 3 (3.4%) espécies sdo introduzidas e
provavelmente, invasoras, nomeadamente a Scoparia dulcis L, Passiflora foetidal. e
Boerhavia diffusa L.

6.2.1.3. Endemismos e estatuto de conservacdo da flora

Do universo de 89 espécies, cerca de (4) 4.49 % s@o quase endémicas e (1) 112 % é
endémica, totalizando 5 espécies com estatutos de conservag@o, nomeadamente: Entada
stuhimannii (Taub.) Harms (Quase endémica e LC), Berlinia orientalis Brenan (Quase
endémica e VU), Monanthotaxis suffruticosa P.H.Hoekstra (Quase endémica e VU), Salacia
orientalis N. Robson (Quase endémica e VU) e Viscum littorum Polhill & Wiens (Endémica e
NT).
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§ Foto 6 - Endemismo vegetal da area de estudo. A - Entada stuhlmannii, B -
‘Wi Berlinia orientalis, C - Monanthotaxis suffruticosa, D - Salacia orientalis e E
&5 - Viscum littorum

6.2.1.4. Vegetacdo (Cobertura)

A dindmica da vegetagdo da drea é caracterizada por uma vegetacdo perturbada, com
domindncia de arbustos e ervas. O arbusto de maior cobertura € a Annona senegalensis
Pers. com uma frequéncia de 85.7% equivalente ao indice mdximo de V; depois seguem-se
os arbustos Flueggea virosa (Roxb. ex Willd.) Voigt e Phyllantus reticulatus Poir var.
reticulatus e a herbacea Cyperus rotundus L., todas com 71.4% de frequéncias e um indice
correspondente de IV. Importa referir que as espécies endémicas e quase endémicas
tiveram frequéncias relativas e indice de cobertura baixos, de 28.6% para Entada
stuhlmannii (Taub.) Harms com indice correspondente a IV e 14.3% para Berlinia orientalis
Brenan, Salacia orientalis N. Robson, Monanthotaxis suffruticosa P.H.Hoekstra com indice
correspondente a | e isoladamente a Viscum littorum Polhill & Wiens que é rara na drea.

6.2.2. Ambiente terrestre - Fauna

A fauna da regido é diversificada e foi possivel, em 3 dias de amostragem, com base em
armadilhagem de fosso, recolher desde pequenos mamiferos, repteis e anfibios. Enquanto
para as aves e mamiferos de médio porte foi possivel a captura de imagens com uma
camara fotogrdfica de longo alcance. No total foram identificadas 20 espécies faunisticas,
nomeadamente: Mamiferos (3), Aves (8), Répteis (5) e anfibios (4) espécies. As

Tabela 9Tabela 10Tabela 11 eTabela 12 apresentam as espécies faunisticas encontradas no
local e as respectivas frequéncias relativas.

6.2.2.1. Mamiferos

Os resultados apresentados na Tabela 8 evidenciaom a ocorréncia de espécies de
mamiferos de pequeno e médio porte (Foto 7).
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Tabela 9 - Frequéncia relativa de mamiferos de pequeno e médio porte presentes na area

Familia Nome das Espécies Namero de Individuos  IUCN Status 2023 Fr (%)
Soricidae Crocidura 1 LC 6.25
mariquensis
Cercopithecidae Cercopithecus mitis 12 LC 75
Muridae Mastomys coucha 3 LC 18.75
Total 16 100

A espécies de maior frequéncia relativa, foi a Cercopithecus mitis figura 5A, com 75% de
individuo na drea. Esta espécie e as restantes sdo classificadas na lista vermelha da IUCN
como LC, ou seja, espécies de pouca preocupagdo.

Foto 7 - Mamiferos da area de estudos. A - Crocidura mariquensis, B- Mastomys coucha e C-
Cercopithecus mitis

6.2.2.2.Aves

Foi possivel identificar, com as técnicas fotograficas, cerca de 8 espécies de aves de
ocorréncia na area. A maior frequéncia & dada a espécie Colidris melanotos, Foto 8D com
48.8% de individuos na drea. Esta espécies depende da humidade dos mangais da drea
para a sua alimentagéo (Tabela 10).

Tabela 10 - Frequéncia relativa de aves presentes na érea de estudo

Familia Nomes de espécies Namero de IUCN Status Fr (%)
individuos 2023
Scopidae Scopus umbreta LC 2 LC 4.9
Coraciidae Coracias caudatus LC 7 LC 171
Cuculidae Centropus burchellii SD 5 SD 12.2
Scolopacidae  Calidris melanotos LC 20 LC 48.8
Buphagidae Buphagus erythrorhynchus SD 2 sD 4.9
Anatidae, Plectropterus gambensis LC 1 LC 24
Passeridae Passer griséus LC 3 LC 7.3
Corvidae Corvus albus LC 1 LC 24
121
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Total 41 100

Com excepgdo de Centropus burchelli e Buphagus erythrorhynchus, sem dados na
Readlist, todas restantes espécies estdo classificadas como LC na lista vermelha da IUCN.

Foto 8 - Aves da area de estudos. A - Scopus umbreta, B - Coraceas cautatus, C- Centropus
burchellii, D - Colidris melanotos, E - Buphagus erythrorhynchus, F - Plectropterus gambensis, G -
Passer griséus e H - Corvus albus

6.2.2.3.Répteis

Com base em armadilhas de Fosso e Captagcdo de imagens a partir de uma camara
fotogréfica foi possivel, recolher e identificar 5 espécies de repteis. A maior frequéncia
relativa € dada a espécie Mochlus sundevallii com 36.4% de individuos na area (Tabela 11).

Tabela 11 - frequéncia relativa de répteis presentes na drea de estudo

Familia Espécies Namero de Individuos IUCN status 2023 Fr (%)
Scincidae Mochlus sundevallii 4 LC 36.4
Colubroidea Philothamnus semivariegatus 1 LC 9.1
Colubridae Thelotornis mossambicanus 1 LC 9.1
Gerrhosauridae Gerrhosaurus intermedius 3 LC 27.3
Scincidae Trachylepis varia 2 LC 18.2
Total 1 100

A Mochlus sundevallii € uma espécie que depende fortemente da vegetagdo para a sua
sobrevivéncia, pois esta foi sempre encontrada sob a manta morta da floresta. Em relagéo
a dados da listagem vermelha da IUCN, as espécies de répteis aqui levantadas
enquadram-se na categoria de LC.
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Foto 9 - Répteis da drea de estudos. A - Mochlus sundevallii, B - Philothamnus semivariegatus, C -
Thelotornis mossambicanus, D - Gerrhosaurus intermedius e E - Trachylepis varia

6.2.2.4.Anfibios

A drea de estudo ndo se mostra muito rica em espécies de anfibios, tendo sido encontrado
4 espécies deste grupo de animais, 3 espécies a partir de armadilhas de fosso e 1 por
fotografia, encontradas em folhas de arvores. Adicionalmente, todas espécies
apresentaram as mesmas frequéncias de individuos (Tabela 12).

Tabela 12 - Frequéncia relativa de Anfibios presentes na érea de estudo

Familias Espécies Namerode IUCN status
Individuos 2023 Fr (%)
Phrynobatrachidae  Phrynobactrachus acridoides 1 SD 0.25
Hemisotidae Hemisus marmoratus 1 LC 0.25
Ranidae ptychadena mossambica 1 LC 0.25
Hyperoliidae Hyperolius argus 1 LC 0.25
Total 4 100

Quando confrontado com a lista vermelha da IUCN com excepgdo da Phrynobactrachus
acridoides sem dados na lista vermelha, as restantes espécies aparecem na categoria
LC.
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Foto 10 -Répteis da érea de estudos. A - Phrynobactrachus acridoides, B - Hemisus marmoratus,
C - Ptychadena mossambica e D - Hyperolius argus

6.2.3. Ambiente Marinho

6.2.3.1. Mangal

Levantamento de mangal (na envolvente do projecto)

A recolha de dados foi efectuada durante a maré baixa com um censo visual e
identificacdo das espécies de mangais. Em cada ponto de estagdo, foi realizado dois
guadrados de amostragem de 25m? (5mx5m) e 4 sub-quadriculas 0,25m?2 (0,5mx0,5m) ver
(Foto 11) com as coordenadas dos quadrados de amostragem (Mapa 6).
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Mapa 6 - Pontos de Amostragem na Area de Influéncia Directa (AID) marinha
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Foto 11 - Monitorizagdo de Mangal. Esquerda: Quadrados na area de mangal, Direita: regeneragdo

Em cada estacéo foram identificadas todas as drvores adultas, medidas a altura e o
didmetro (dbh). Durante todas as actividades foram feitos registos fotograficos. A
especificacdo das espécies foi feita com o auxilio de guias de campo especializados
(Richmond, 2010; Branch, Beckley & Griffiths, 2010). A altura das érvores em que a altura foi
estimada (Kairo et al, 2002), e o didmetro (dbh) foi medido a 1,3 m do solo de todas as
arvores vivas usando uma fita métrica. O nivel de degradacédo por individuo (CAP > 2,5 cm),
ou saude do mangal, foi observado:

e Intacto: individuo sem cortes;

e Semi-degradado: individuo com grau minimo de degradacdo (coroa intacta);

e Degradado: individuo com parte destruida, mas seu caule estéd em bom estado;

e Desmatado: individuo totalmente cortado na base e sem caule;*Arvore seca:
individuo com causa desconhecida de degradagdo, em sua maioria inferida como
natural.
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Foto 12 - A- medigdo da dbh e altura; B- identificagéo da espécie; C- Arvore seca; D —
Semidegradado; C - Desmatado recente; E - Desmatado antiga

Niveis de regeneracéo natural

Em cada sub-quadricula avaliou-se os niveis de regeneragdo natural. Em cada subparcela,
a altura de todas as plantulas e mudas identificadas por espécie foi medida com o auxilio
de fita métrica e, em seguidaq, classificada em trés subcategorias que refletem seu estagio
de regeneracdo: altura abaixo de 40 cm (C1 ou plantulas), altura entre 40,1-150 cm (C2 ou
individuos na transig@o de plantulas para arbustos); e altura entre 150,1-300 cm (C3 ou
arbustos), o que permitiu a determinacdo do nivel de regeneracéo natural no locall.
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Foto 13 - A- medigdo de plantulas e suas classificagdes; B - Subparcela sem presenga de
regeneragdo

Diversidade e riqueza

Um total de 4 espécies, 4 géneros botdnicos foram amostrados na drea que limitava a zona
de impacto. As espécies mais abundantes foram Sonneratia alba, Avicennia marina.
Ceriops tagal e. Bruguiera gymnorrhiza apresentaram menos arvores (Figura 42). O
ndmero de espécies arvores encontradas foi menor do que esperado para a regido.
Landezo et al. (2017) obtiveram cinco espécies no mangal da Baia de Pemba. Noutro estudo,
Massapa & Nanvonamuguitxo (2017) obtiveram seis espécies no mangal do distrito de
Mecufi em Cabo Delgado.

Percentagem média de cada espécie de mangal

® A.marina ®B.gymnorrhiza = C.tagal ®S.alba

Figura 42 - Percentagem de média de espécies de mangal para a zona de estudo

Descrigdo fitosocioecologica

A cobertura média do mangal foi de 4.46m? [ ha (Tabela 13). As copas das @rvores mais
dominantes s@o Sonneratia alba Avicennia marina.
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Por outro lado, a densidade de drvores 16/ha em 2. Sonneratia alba e Avicennia marina
apresentaram uma densidade mais elevada do que as outras espécies. Estes nUmeros séo
o resultado do pequeno nimero de darvores que ndo pode ser uma carateristica
permanente, uma vez que tém taxas de mortalidade mais elevadas. Avicennia marina e
Sonneratia alba apresentam normalmente densidades maiores que outras arvores

As espécies mais importantes do ponto de vista ecolégico séo a Sonneratia alba e a
Avicennia marina.

Tabela 13 - Descrigdo dos pardmetros fitossociolégicos do mangal

Domindncia das arvores Densidade das arvores VI (%)
(m2/ha) (arvores/ha) o

Avicennia marina 3.74 9 16
Bruguiera gymnorrhiza 0.42 1 2
Ceriops tagal 0.16 1 1
Sonneratia alba 13.54 53 81
Media 4.46 16 100

Dinamica das florestas de mangal

O mangal envolvente & drea de impacto apresentou um padrdo anormal de distribuicéo
das drvores com poucas arvores pequends, muito tamanhos médios e uma redugdo para
os tamanhos maiores esta variagdo normal. A pequena quantidade de arvores pequenas
quer dizer que a renovagdo de arvores estard diminuida nos préximos anos (Figura 43).

Densidade de arvores

arvores /ha
=y

2
0

[3-6] [6-9] [9-12] [12-15]  [15-18]  [18-21] [21-24]  [24-27]  [27-30] <30
dbh class (m2)

mQl Q2 WQ3 =Q4

Figura 43 — Densidade de arvores de mangal por ha na drea de estudo
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6.2.3.2.Ervas marinhas

N2 de Espécies de ervas marinhas por area

Dentro Fora

Figura 44 - Nimero de espécies observadas por Grea estudada: dentro (Thalassia hemprichii) e
fora (Thalassia hemprichii & Zooster capensis) da area de impacto

No total foram observadas 2 espécies de ervas marinhas Thalassia hemprichii & Zooster
capensis (Figura 44). Normalmente um pradaria de ervas marinhas em Mogambique tem
10-11 espécies semelhantes ds encontradas na regido WIO (Gullstrém et al,, 2002). Pelo que
esta zona & muito pobre em ervas marinhas.

As ervas marinhas de corpo pequeno apresentam geralmente um periodo de vida mais
curto dos rebentos (Zooster capensis) uma rdpida renovacéo das folhas e dos rizomas e
produzem muitas sementes pequenas. As ervas marinhas de grande porte vivem mais
tempo com taxas de renovagdo mais lentas e produzem sementes maiores que germinam
na estagdo em que sdo produzidas (como a Thalasia hemprichii). As ervas marinhas de
pequeno porte apresentam geralmente a chamada estratégia de competicdo de
"guerrilha’, que inclui um crescimento rdpido numa tentativa de encontrar recursos
rapidamente. Esta estratégia direcciona os recursos para novos pontos de crescimento,
com pouco apoio para ‘segurar’ dreas previamente adquiridas. Em contraste, o
crescimento lento e a dependéncia de novos rebentos para apoiar os rebentos mais velhos,
a fim de aumentar a densidade de rebentos e conquistar e manter lentamente o espago,
distingue a estratégia de "falange” empregue pelas ervas marinhas de grande porte. As
plantas de guerriiha tendem a ser oportunistas, mais reactivas as alteragdes das
condi¢gbes ambientais e a recuperar rapidamente de perturbagdes. As espécies de maior
porte dominam ambientes mais estveis e sGio mais resistentes a stresses de curto prazo
(Kruczynski et al, 2012). Por causa da dltima afirmagéo, pensa-se que o habitat ndo é o
melhor para as ervas marinhas maiores (T.hemprichii) e o que existe sdo manchas de ervas
pequenas (Z. capensis) que véo mudando de localizacéo e néo ficam por muito tempo .
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Figura 45 — Percentagem de cobertura de ervas marinhas e nGmero médio de pés de ervas por
25cm?, dentro e fora da zona de impacto

A percentagem de média de cobertura de ervas marinhas dentro da zona de impacto foi
de 13+11.83 menor que a percentagem 25.5+16.74. No entanto a média de pés foi de
36.8+28.86 foi maior dentro que fora 16.8+10.55. Isto acontece porque a espécie que estd
fora & a Z.ccapensis que € mais pequena e por isso tem mais pés por drea mas que depois
ndo tem uma cobertura muito alta.

Como a espécie encontrada fora da drea de impacto é a T.hemprichii que € mais alta a
ervas marinhas fora apresentam uma altura/dossel maior (Figura 46).

Altura média das ervas marinhas
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Figura 46 — Altura média das ervas marinhas ou altura de dossel

6.2.3.3.Invertebrados e peixes de mangal e ervas marinhas

Foram encontradas 8 espécies de invertebrados (foto 15) e dois generos de peixes (foto 8)
na tabela 12.
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Tabela 14 - Lista de espécies de peixes e invertebrados achados no ambiente marinho

Estado de conservacéo da
IUCN

Invertebrados
1 Alpheus sp. Data deficient (DD)
2 Ocypode ryderi Data deficient (DD)
3 Portunus pelagicus Data deficient (DD)
4 Cerithidea decollata Data deficient (DD)
5 Terebralia palustris Data deficient (DD)
6 Clypeomorus Least concern (LC)
bifasciatus
7 Sebadoris fragilis Data deficient (DD)
8 Uca annulipes Data deficient (DD)
Peixes
1 Cryptocentrus sp Last concern (LC)
2 Amblygobius sp Last Concern (LC)

Foto 14 - Invertebrados do meio marinho: A - Terebralia palustris; B- Sebadoris fragilis; C -
Portunus pelagicus; D- Cerithidea decollata; E - Alfpheus sp.; F - Uca annulipes (female)
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6.2.4. Areas de conservagdo e servicos ecossistémicos

A rede formal de d@reas protegidas em Mocambique apresenta uma extensdo considerdavel.
Todas as dreas protegidas, incluindo Parques Nacionais, Reservas Florestais e Areas de
Conservagdo Transfronteirigas, sGo de responsabilidade do Ministério da Terra e Ambiente
(MTA). No entanto ndo existe nenhuma drea de conservacdo a menos de 30km (Mapa 7).

6.2.4.1. Areas Chaves para a Biodiversidade (KBAs)

As Areas Chave para a Biodiversidade (KBA) s@o dreas naturais identificadas globalmente
como as mais importantes para a conservagdo da biodiversidade em todo o mundo. Em
Mogcambique foram registados 30 KBAs desde planalto de Njesi até a Baia de Nkwichi. A
nossa drea de estudo encontra-se na KBA de Palma (n°3) (Figura 47). A mesma abrange a
maior parte do distrito de Palma, localizado no nordeste da provincia de Cabo-Delgado, a
cerca de 484 km de Pemba no Norte de Mogambique. As suas fronteiras incluem o rio
Rovuma a Norte, que que & também a fronteira com a Tanzdnia, o distrito de Nangade a
Oeste, Mocimboa da Praia a Sul e o Oceano indico a Este (MICOA 2012; MAE, 2014). A KBA
cobre uma drea de cerca de 4.556 km? e inclui também uma pequena por¢do da parte
norte do distrito de Nangade (Oeste de Palma) e Mocimboia da Praia (Sul de Palma).

O distrito de Palma situa-se maioritariamente entre 80 e 180 m acima do nivel do mar. A
vegetacdo de maior interesse € a chamada floresta costeira seca e estd inserida no
mosaico regional Zanzibar-Inhambane, um fitocoria que se estende da Somdlia para sul
até & Africa do Sul através da linha costeira (WCS, 2021)(Timberlake et al, 2011), que é de
importéncia global para a conservacdo global. De acordo com Timberlake et al. (2011), a
flora nesta drea é muito distinta e difere da flora diferente da que ocorre mais para o interior
através do centro regional de endemismo da Zambezia.
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Figura 47 - Mapa Geral dos KBA de Mogambique

6.2.5. Servigos Ecossistémicos

Os Servicos Ecossistémicos (SE) sdo definidos como as contribuicées dos ecossistemas
para o bem-estar humano, que variom de acordo com o estado de conservagdo em que
se encontram. Para identificar e caracterizar os SE proporcionados pelos habitats existentes
na drea de implementagdo do projecto e ao longo da linha, foram utilizados dados
secunddrios e entrevistas in loco. Na drea de implementagdo do projecto, foram
identificadas duas categorias de Servigos Ecossistémicos. A reduzida quantidade de
Servigos Ecossistémicos na drea deve-se d intensa actividade humana, que tem afetado a
biodiversidade e a capacidade dos ecossistemas sauddveis de produzir uma ampla gama
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de bens e servigos. Apesar disso, alguns servicos prestados pelos ecossistemas s&o
fundamentais para as comunidades locais (Tabela 15).

i. Provisdo

Os Servigos Ecossistémicos de ProvisGo sGo compostos pelos produtos obtidos dos
ecossistemas, incluindo alimentos, fibras, madeira para combustivel e outros materiais,
recursos genéticos, produtos bioquimicos, medicinais e farmacéuticos, recursos
ornamentais e dgua. A sustentabilidade desses servigos deve levar em consideragdo ndo
s6 a quantidade de produtos obtidos, mas também a manutengéo da qualidade dos fluxos.
Na drea em questdo, a agricultura de subsisténcia & o habitat mais relevante para este
servigo, caracterizando a drea como uma darea de servigo de provisdo. Além disso, a area
também contribui com o fornecimento de proteina animal por meio da caga de pequenos
mamiferos (lebre e ratos) e aves e combustivel lenhoso, tornando este servico de média
importancia.

iii. Regulagéo

J& os Servicos de Regulac@o estdo relacionados com as fungdes regulatérias dos
processos ecossistémicos, como manuteng¢do da qualidade do ar, regulagdo climatica,
controle de erosdo, purificagcdo de dgua, tratamento de residuos, regulagdo de doengas
humanas, regulagéo biolégica e mitigagdo de danos naturais. Esses servigos sdo derivados
quase que exclusivamente das fungdes ecossistémicas classificadas na categoria de
regulag@o. Na drea de implementacdo do projecto, as mudangas nas condigdes dos
ecossistemas afetaram a capacidade regulatéria da drea de forma muito reduzida. Pode-
se considerar o servigo ecossistémico de pouca importdncia, porque grande parte da
vegetagdo da drea ter sido destruida ou limpa pela actividade humana.

Tabela 15 - Servigos ecossistémicos da drea de implementagéo do projecto

Areas agricolas Culturas produzidas A instalagdo n3o ira resultar na perda das 0%

para alimentacao machambas (terrenos cultivados) porque
(aprovisionamento) estes ja foram abandonados ha bastante
tempo.
Ecossistemas Servigos de O mangal sé existe fora da area de 20%
locais Regulagao intervencdo e por isso ndo é suposto serem
afectados os servigos de regulagao.
Area marinhas  Servigos de A fauna de ervas marinhas é muito reduzida 20%

aprovisionamento na area.

6.3. Ambiente Socioecondbmico

O estudo Socioecondmico encontra-se apresentado no Anexo 10. Nos subcapitulos
seguintes baixo apresenta-se um resumo das principais contratacdes. A andlise da
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presente componente ndo dispensa a consulta do documento integral apresentado no
Anexo10.

6.3.1. Localizagdo Geogrdfica e DivisGo Administrativa

6.3.1.1. Enquadramento geografico

O Distrito de Palma localiza-se a Norte da Provincia de Cabo Delgado, apresentando como
limites os indicados na Tabela 16, e com uma superficie total de 3.576 km?2.

Tabela 16 - Limites Geogrdficos do Distrito de Paima

Norte Sul Este Oeste
Limites RE[lellet) . Oceano
da Mocimboa . Nangade
Indico

Tanzénia da Praia
Fonte: INE 2017

O Distrito de Palma integra ainda uma componente insular, sendo as principais ilhas
Tecomagi, Rongui, Vamizi e Metundo. Outras ilhas que fazem parte do distrito sdo: Quifuqui,
Quissingula, Vumba, Queramimbi e Suavo.

Este distrito constitui a unidade administrativa mais a Norte de Mogambique, fazendo
fronteira com a Tanzdnia. Relativamente remoto em relagcdo ao resto de Mogambique, as
ligagdes com a Tanzdnia foram sendo fortalecidas ao longo da Histéria, dado que esta
regido desde h& muito é parte integrante das redes comerciais do Oceano Indico,
inserindo-se no universo cultural Swahili, como comprova a considerdvel dispersdo desta
lingua sobretudo na darea litoral do distrito.

O Terminal Logistico de Palma situa-se, estrategicamente, a aproximadamente 4 km do
centro da vila de Palma no distrito do mesmo nome, na regidio norte de Mogambique. As
coordenadas geogréficas do Porto séo 10°4521"S, 40°29'0°E.

Palma estd localizada a 25 km da fronteira com a Tanzénia em linha recta, e a 42 km por
estrada, o que leva aproximadamente cerca de uma hora a percorrer.

6.3.1.2. Organizagdo Administrativa

O Distrito de Palma encontra-se dividido em quatro postos administrativos, que por sua vez
se subdividem em oito localidades, conforme indicado na Tabela 17. A sede do Distrito de
Palma corresponde & sede do posto administrativo com o mesmo nome e situa-se na
Localidade de Paima-sede. Geograficamente esta sede coincide com a Vila de Palma.
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Tabela 17 - Diviséio Administrativa do Distrito de Palma

Diviséio Administrativa

Palma Sede
P.A Palma .

Localidade de Mute
Quionga Sede

P.A Quionga . N
Localidade de Quirindi
Olumbe Sede

P.A Olumbe . .
Localidade de Quissengue
Pundanhar Sede

P.A Pundanhar

Localidade de Nhica de Rovuma

Em termos de governacdo, o Distrito de Palma apresenta na sua estrutura o Administrador
do Distrito (indicado pelo Governo Provincial), que é apoiado por um Secretdrio
Permanente e pelos chefes dos servigos distritais, conforme o organigrama-tipo do
governo distrital a seguir apresentado, na Figura 48:

Administrador
DINE]

Permanente

Secretaria Distrital

| | | 1 |
“ P m “ i SerVicos

Fonte: Decreto N.° 6/2006 de 12 de Maio (Boletim da Republica, 2006)
Figura 48 — Estrutura de Governagdo no distrito de Palma

6.3.1.3. Organizagdo comunitdria

No ano 2000, mesmo antes da aprovagdo da Lei dos Orgdos Locais do Estado em 2003, o
Estado iniciou o processo de articulagdo com as autoridades comunitérias reconhecendo
os lideres tradicionais como autoridades comunitdrias ao mesmo tempo que reconhecia
como autoridades comunitdrias outros actores como é o caso dos “Secretdrios dos bairros
e aldeias e outros lideres legitimados que exercem algum papel econémico, social,
religioso ou cultural aceites pelos grupos sociais a que pertencem”. As autoridades

1 Os trés principais instrumentos sé&o (1) o Decreto 15/2000, que define a articulagéo entre os 6rgdos locais do

Estado e as autoridades comunitdrias; (2) o Diploma Ministerial 107-A/2000, que estabelece o respectivo
regulamento e (3) o Guito das Instituigées de Participacéo e Consulta Comunitaria (IPCC’s) publicado pelo
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comunitdrias podem ser do 1°, 2° ou 3° escal@o conforme o seu dmbito geogrdfico de
actuagdo.

No caso do distrito de Palma, a lideranga comunitdria &€ assegurada pelos Lideres que
asseguram a organizagdo e a gestdo da vida dos bairros e a ligagdo com as autoridades
do Estado no nivel superior. A autoridade tradicional representada pelo Sheikh (lider
religioso mugulmano), esté mais centrada nas questées relacionadas com os assuntos
relacionados com a gest@o da terra que é geralmente assegurada pelo Cabo de Terra,
representante do Régulo ou da Rainha ao nivel dos bairros e com as praticas culturais
como as ceriménias tradicionais de pedido de chuvas ou de outro tipo geralmente
conduzidas pelo Sheikh.

Figura 49 - Organizagéo comunitdria da drea de estudo

6.3.2. Demografia

6.3.2.1. Tamanho e distribui¢do da populacéo

O distrito de Palma tem uma superficie total de 3.576 km? e uma populacdo recenseada de
67.025 habitantes em 2017 segundo Ill RGPH — Censo de 2017, o que corresponde a uma
densidade populacional de 13,5 hab/km?2. Trata-se de um dos distritos costeiros do Pais
com menor densidade demogrdéfica. Note-se que a densidade populacional média dos
distritos da costa Mogambicana equivale a 46,4 hab/km?2. De igual modo, a densidade
demogrdfica do Distrito de Palma & inferior & calculada para a Provincia de Cabo Delgado
(20,4 hab/km?) e para o Pais (25,3 hab/km?).

Este distrito alberga 0,9% da populagdo global dos distritos da costa de Mogambique. Esta
populacd@o foi considerada como sendo na sua totalidade rural. A Tabela 18 abaixo
apresenta dados de populagdo projectada para os anos 2021 a 2023.

Despacho de 13.10.2003, BR n°42, | Série, em 15.10.2003. Recentemente, o Decreto 35/2012 revoga o Decreto 15/2000
e o seu regulamento (Diploma 107-A2000)
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Tabela 18 - Populagdo Projectada do Distrito de Palma por Posto Administrativo

Populagdo Projectada

e | 2om | oz | zom

Palma Sede 35564 36494 37448
P.A Paima
Localidade de Mute 10379 10651 10929
Quionga Sede 9651 9903 10162
P.A Quionga i
LOC‘C?lldF]de de 4921 5050 5182
Quirindi
Olumbe Sede 8982 9217 9458
P.A Olumbe L lidade d
ocaliaade de 5533 5678 5826
Quissengue
Pundanhar Sede 1794 1841 1889
P.APundanhar | .qii Nhi
ocalidade de Nhica 1372 1408 1445

de Rovuma

Fonte: SD/RPDL-Palma

A populagdo encontra-se distribuida de forma desigual ao longo do distrito, sendo que a
maioria (54%) reside no Posto Administrativo de Palma, posto administrativo costeiro que
apresenta também a maior densidade populacional.

6.3.2.2.Estrutura Etdria e por Género

Contrariamente & tendéncia geral do Pais e da Provincia de Cabo Delgado, o Distrito de
Palma apresenta a mesma proporgdo de homens e mulheres (50%), sendo a sua
populacé@o essencialmente jovem. Mais de 75% da populacdéo deste distrito enquadra-se
na faixa etdria abaixo dos 36 anos conforme mostra a Figura 50.
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@ Mulheres
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Figura 50 - Pirdmide etario do Distrito de Palma, segundo Censo 2017

A pirGmide etdria mostra a proporgdo de criangas no grupo de idade dos 0 aos 4 anos &
menor que o grupo seguinte, dos 5 aos 9 anos de idade. N&o existindo dados que suportem
a explicagcdo deste fendmeno, poder-se-a colocar a hipbétese de um decréscimo na taxa
de natalidade e/ou de aumento na taxa de mortalidade no periodo que antecedeu o Censo
2017.

A proporcdo maior de pessods no grupo de idade dos 80 ou mais anos de idade em relagéo
aos grupos anteriores indica um provavel aumento da esperanga de vida com efeito neste
grupo de idade.

6.3.2.3.Padrbes de Crescimento Populacional

Entre 2007 e 2017, o Distrito de Palma apresentou uma taxa de crescimento anual de 2,8%,
indicando um ritmo de crescimento ligeiramente inferior ao da Provincia de Cabo Delgado
(1,9%), e também inferior ao do Pais (2,1%).

As projecgées elaboradas para 2020/3 indicam uma taxa de crescimento populacional
anual para o distrito, nos Gltimos quatro anos, de 1,2%, indicando uma ligeira redug¢do no
ritmo de crescimento da sua populagdo. Estas projec¢gdes mantém o Distrito de Palma com
um crescimento populacional inferior ao projectado para a Provincia de Cabo Delgado
(2,25%) e para o Pais (3%).
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H& ainda a notar que comparativamente & média de crescimento demogrdfico calculada
para os distritos da faixa costeira de Mogambique, Palma foi um dos que apresentou o
menor crescimento nestes Ultimos quatro anos influenciado por ataques dos insurgentes
e outros factores.

Tabela 19 - Crescimento da Populagéio do Distrito de Palma

Populagdo 68478 70386 72299 74233 76197 78197 80241

Taxa de Cresc Pop. 2,8% 2,8% 2,7% 2,7% 2,6% 2,6% 2,6%

Fonte: SD/RPDL-Palma

6.3.2.4.Padrbes de Migragcdo

O Distrito de Palma encontra-se num momento de retoma das suas populagdes. Dados
recolhidos durante as visitas ao terreno e diversos encontros para recolha de informacdo,
indicam que a populagdo actual do distrito ronda pelos 100.000 habitantes (20.000
habitantes ha mais do que o registado em 2021)2.

Entretanto, informagdes recolhidas durante os grupos focais de discuss@o ao nivel das
liderancas locais indicam que o processo de retoma ainda estd em curso, uma vez que
nem todos os antigos residentes de Palma regressaram aos seus locais de origem.
Ademais, em todos os grupos focais e entrevistas realizadas, foi indicado que o movimento
migratério para Palma ndo estd a ser feito somente por aqueles que regressam ds suas
dreas de origem, mas também por pessoas de outros distritos e provincias (Moeda,
Nangade, Mocimboa da Praia, Montepuez, Chilre e Nacala) e da Tanzénia?.

Estas pessoas que entram no distrito, tendem a concentrar-se na Vila de Palma e povoados
onde existe maior mobilidade e maior concentracdo de servigos e infra-estruturas sociais
operacionais.

O fluxo migratério no distrito € registado por uma comisséo criada com as liderangas locais
e a Policia da Republica de Mogambique (PRM). Durante os grupos focais de discussdo, foi
indicado que em qualquer aldeia, as pessoas sdo primeiramente recebidas pelos lideres
locais (Chefes de bairro e quarteiro). H& um registo que deve ser feito pelos lideres locais
com base em listas fornecidas pelo Governo do Distrito. Apds esse registo, para o caso de
Quionga, é obrigatéria a apresentagdo (das pessoas que entram na aldeia/distrito) no
Posto Policial onde é feito mais um registo. Estas listas sdo posteriormente entregues ao
Chefe do Posto Administrativo.

Liderancgas locais da Vila de Palma reportaram ndo existir um controle da movimentag¢édo
de pessoas dentro da vila. Isto pode estar relacionado com o conjunto de pressoes

2 Ainda a aguardar dados oficiais requeridos & Administracdo do Distrito de Palma durante a visita ao terreno.
3 Informagao recolhida nos grupos focais de discussdo na vila de Palma.
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imediatas que a vila apresenta neste momento, pelo facto de (i) ser o ponto de fixacéo de
pessoas que vem de outros pontos da provincia e do pais, (i) ser o local que apresenta
maior namero de infraestruturas e servicos operacionais, e (iii) estar localizada nas
imediag¢des de grandes projectos de desenvolvimento econdémico do distrito.

Aliado aos pontos acima mencionado, &€ importante referir que, conforme indicado nas
entrevistas ao nivel provincial e distrital, a Administragdo do Distrito de Palma ainda se
encontra em processo de reestruturagdo interna e mobilizagdo de servigos, de modo que
a capacidade institucional possa ser, de momento, limitada. Sendo a Vila de Palma a area
de maior concentragdo populacional do distrito e um atrativo econdmico para pessoas
em busca de oportunidades de vida e negbcio, o controle dos fluxos migratérios pode ser
mais complicado de se implementar do que em povoados de menor dimensdo.

De facto, a Vila de Palma foi uma das dreas do distrito que registou um alargamento
espacial notavel, principalmente quando comparado o periodo de Setembro 2019 (que
antecede a retirada massiva das populagdes do distrito) e de Dezembro de 2022 (apés ja
se ter iniciado com a retoma das populagdes, incluindo a imigragéo de populacdes dos
distritos vizinhos).

Tal como confirmado nos grupos focais de Palma-sede e Mute, a expansd@o da Vila de
Palma comegou assim que comunidades iniciaram o seu processo de retorno para o
distrito. Muitos dos antigos residentes destas aldeias (e muito provavel de outras ndo
incluidas na amostra de campo), fixaram residéncia na vila de modo a receber, mais
rapidamente, os apoios humanitdrios disponiveis nessa altura. Ademais, a Vila de Palma
foi a primeira drea do distrito a iniciar com o processo de restabelecimento de servigos e
infraestruturas sociais, o que fez com que muitas das familias que j& se encontravam em
situacdo de vulnerabilidade extrema derivada do periodo da insurgéncia, fixassem
residéncia nessa drea. As imagens abaixo apresentam uma nogdo visual da expanséo da
Vila de Palma nos periodos acima indicados.

O Distrito de Palma tem funcionado como ponto de entrada de imigrantes ilegais,
provenientes da India, Paquistéo, Etidpia, Somdlia, Congo, Ruanda, Tanzania e Burundi, que
entram através do Posto Fronteirico de Namoto, no Rio Rovuma e na fronteira com a
Tanzdnia. De acordo com as autoridades distritais, estes imigrantes deslocam-se para
outros distritos do Norte e centro do Pais, onde existe actividade mineira artesanal (Cabo
Delgado, Nampula e Zambézia), mas muitos deles tém por destino final a Africa do Sul. As
autoridades distritais referem que entre Novembro de 2017 e Abril de 2022 ter&o transitado
pelo Distrito de Palma cerca de, mas de dois mil destes imigrantes ilegais.
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Vila de Palma

Fragem de Seterrbeo & 2010

Vila de Palma

Yragen e Dezswrere fe 1022

Figura 51 - Comparagéo visual da ocupagéio da Vila de Palma (A — Setembro de 2019 e B -
Dezembro de 2022)

6.3.2.5.Padrdées de Assentamento Humano

Na drea de influéncia indirecta do projecto podem ser encontradas habitagdes do tipo
moradias?, as quais representam uma marca do cardcter urbano a periurbano (existem
também apartamentos, mais caracteristicos de zonas urbanas sdo inexistentes naquela
zona) da populagéo, enquanto o tipo de habitagéo mais precdrio, como palhotas e casas
de madeira e zinco, séo mais abundantes nas zonas suburbanas na Cidade da Palma.

As caracteristicas fisicas das habitagées, especialmente o material usado na sua
construcdo e o acesso a servigos bdsicos de dgua, saneamento e energiq, s@o indicadores
importantes do nivel de vida das familias. As caracteristicas do parque habitacional duma

4 O tipo de habitagdo varia consoante diversos factores, que incluem questées culturais, tradigdo, disponibilidade
de materiais, condigdes naturais e condigdes econdmicas. Estas séo classificadas em 5 tipos distintos
nomeadamente, moradias, apartamentos, palhotas, casas precdrias e casas de madeira e zinco (INE, Censo de
2017)
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sociedade constituem um indicador bastante relevante do nivel de desenvolvimento
socioecondmico.

Na drea de influéncia Indirecta do Projecto apresentam, no entanto, ainda caracteristicas
semiurbanas no mesmo padrdo densamente menos povoado onde as residéncias s@o
uma mistura de materiais convencionais e tradicionais, existindo casas construidas com
materiais tradicionais.

Tabela 20 - Habitagdes segundo o regime de propriedade

Proprias 93.4%
Alugadas 0.8%
Cedidas ou emprestadas  4.5%

Outro regime 1.3%

INE, Resultados Definitivos do Censo de 2017 (www.ine.gov.mz)

A maioria das habitagées (93%) das cerca de 14 mil habitagdes 6 existentes no distrito & de
propriedade propria. O tipo de habitag&o dominante é a palhota (97%). A casa mista, que
€ um tipo de habitagcdo que combina materiais de construgdo durdveis e materiais de
origem vegetal, representa 3% do parque habitacional do distrito.

Durante o trabalho de campo foram identificadas e mapeadas 4 estruturas habitacionais
dentro da drea de Influéncia directa do projecto mas que se encontram desabitadas.

A Foto em baixo mostra a tipologia de estruturas caracteristicas na drea do Projecto.
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Foto 15 - Exemplos de residéncias no Bairro de Bagala

6.3.3. Actividades Econdmicas

6.3.3.1. Recursos naturais de importéncia econdmica e actividades econdémicas

O Distrito de Palma possui varias potencialidades econdmicas que estdo ligadas aos seus
recursos naturais como & o caso da terra, florestas, fauna bravia, subsolo, recursos
piscicolas e as praias e ilhas cercadas de corais.

A maior parte destes recursos ainda ndo estd a ser explorada em pleno e a sua exploragcdo
ainda ndo se reflectiu na melhoria substancial das condi¢gées de vida da populagéo do
distrito cuja economia continua fundamentalmente ao nivel da subsisténcia, como é o
caso da agricultura e pesca. Outros recursos estdo ainda numa fase de prospecgdo, de
preparagdo de projectos ou de implementagdo inicial, como &€ o caso da prospecgdo de
hidrocarbonetos na plataforma maritima e continental, a implantagéo de
empreendimentos turisticos ligados aos recursos faunisticos e ds praias e ilhas.

Por estas razées o nivel de desenvolvimento econdmico € bastante baixo, as estratégias de
sobrevivéncia da populagdo estdo fundamentalmente ao nivel da subsisténcia e o
mercado é pouco desenvolvido e assegurado pelos pequenos operadores informais, para
a sua sobrevivéncia a populagdo do distrito de Palma pratica mas agricultura e pesca.

De acordo com dados do Censo de 2017, no Distrito de Palma registava-se um total de
24.518 habitantes considerados como a populagdio economicamente activa.

Tal como no resto do Pais e da Provincia, a maior parte desta populacdo (86,4%) dedica-
se a actividades do sector primdrio, nomeadamente agricultura, silvicultura e pesca. HG,
contudo, a referir que 7,5% da populagdo deste distrito se encontra associada a actividades
na drea do comércio e Agricultura e pesca, na sua maioria ligadas ao comércio informal
(comercializag@o de pescado, agricolas e de outros produtos).
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Tabela 21 - Populagéo Activa por Sector da Economia no Distrito de Palma

Populagéo Dedicada a

Sector da Economia Activicans
] oo
Agricultura/Silvicultura/Pesca 21.195 86,4
Extrac¢cdo Mineira 29 0]
IndUstria Manufactureira 480 2,0
Energia 4 0,0
Construgdo 184 08
Transportes e Comunicagées 73 0,3
Comércio e Finangas 1.83 75
Servigos Administrativos 137 0,6

Font.e INE, Resultados Definitivos do Censo de 2017 ( www.ine.gov.mz)

6.3.3.2.Agricultura

A actividade agricola € uma das actividades que envolve a maior parte da populagdo no
distrito, essencialmente na modalidade de agricultura familiar de subsisténcia
caracterizada pela produgdo de culturas alimentares para seguranga alimentar e de
culturas de rendimento para venda no mercado. A comercializagdo agricola ocorre
quando hé& excedente de culturas produzidas.

P

O sistema de produgdo agricola é caracterizado pela produgéo de milho, mandioca,
amendoim e feijées nas terras altas e a cultura do arroz, batata-doce e horticolas nas
terras baixas de aluvido, todas elas geralmente produzidas em regime de consociagdo.

Na drea envolvente ao TLP e drea de expansdo foram identificadas dreas agricolas na sua
maioria com plantagdo de mandioca e coqueiros mas é também possivel notar a
produc¢do em pequena escala de milho e banana.
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Foto 16 - Exemplo de machambas na érea do Projecto

De um modo geral, as terras mais elevadas séo em geral arenosas e com baixa
produtividade. Existe uma tradicdo de plantio de coqueiro e de cajueiro como culturas de
rendimento, tendo sido recentemente introduzida a cultura do gergelim. As terras baixas
localizam-se geralmente nas linhas de drenagem dos rios e riachos onde se constituem
planicies de aluvido ricas em nutrientes.

A terra é cultivada em regime de sequeiro e em duas épocas, sendo a primeira em
setembro e a segunda de janeiro a Margo, havendo, contudo, alguns casos de uso da rega
manual na cultura de horticolas nas baixas. Os membros do agregado familiar com maior
responsabilidade nesta drea sd@o as mulheres, pois s@o elas que v&o diariamente &
machamba.

De acordo com o Balango Anual do Plano Econémico e Social (PES) 2023, a planificagéo da
campanha agricola de 2022 — 2023 previu o cultivo de diferentes culturas numa drea de
44129 hectares, dos quais 40.919 hectares para o cultivo de culturas alimentares e
3.210 hectares para a cultura (de rendimento) do gergelim (Governo Distrital de Palma,
2023).

A cultura de mandioca é a principal cultura desenvolvida pelas familias do Distrito de
Palma ocupando a maior drea de cultivo e sendo também aquela onde o volume de
producdo € superior as restantes culturas. O arroz constitui a segunda cultura mais
desenvolvida pelas familias. Estas duas culturas s@o sobretudo alimentares,

desempenhando um papel importante na seguranga alimentar das familias.

A rede de extens@o agrdria é bastante pequena para o nimero de familias residentes no
distrito, contando com apenas quatro extensionistas, dos quais dois pertencem a fun¢éo
publica e dois & Fundagd&o contra a Fome, sendo os mesmos auxiliados por 19 monitores
de extensdo.

Os niveis de produtividade sGo em geral baixos, sendo necessdrio melhorar a extensé@o
agraria e aumentar o nUmero de camponeses assistidos. O governo distrital e seus
parceiros (p.e. FH - Fundagéo contra Fome) realizam algumas actividades de fomento da
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producdo, da produtividade e da diversificagdo de culturas como a distribuicdo de
sementes (de milho, arroz, feij@do nhemba, amendoim e gergelim), a distribuigdo de mudas
de cajueiro (distribuidas 1.447 mudas de cajueiro financiadas pela FH a 132 familias) e a
pulverizagdo dos cajueiros.

6.3.3.3.Pecudria

O fomento pecudrio no distrito é fraco, mas existem boas dreas naturais de pastagem e
uma tradicéo de criagéo de animais de pequena espécie (MAE, 2022). Na maior parte dos
casos, a criag@o de animais & desenvolvida pelo sector familiar predominando os animais
de pequeno porte como cabritos, ovelhas e aves. Dada a existéncia de mosca tsé-tsé, ndo
se pratica muito neste distrito a criagdo de gado bovino.

Em 2021 o efectivo pecudrio ascendia a um total de 157.487 animais, a maioria dos quais
correspondia a aves (140.908). O gado caprino correspondia a um efectivo de 10.856
animais e o ovino a 4.452 cabegas.

Os animais de criagdo, para além de constituirem fonte de alimentacdo, elementos de
troca e para consumo em ceriménias familiares, sGo também fonte de acumulagdo de
riqueza servindo, em muitos casos, para resolver problemas financeiros pontuais dos
agregados familiares.

6.3.3.4. Pesca

A pesca artesanal € uma actividade importante para os agregados familiares do Distrito
de Palma. O Distrito de Palma possui um total de 7.447 pescadores que representam 23%
do total de 32.392 pescadores da Provincia de Cabo Delgado (Ministério das Pescas, 2022).
As principais artes de pesca observadas neste distrito incluem a pesca a linha, o emalhe,
o arrasto, a gamboa, o mergulho e o arpdo. Uma parte significativa dos pescadores do
distrito (34%) utiliza embarcagdes na pratica da actividade e cerca de 10% dos pescadores
pratica o mergulho (ibid).

Para alguns agregados familiares a pesca &€ uma actividade de subsisténcia realizada em
conjunto e como complemento da actividade agricola de subsisténcia e do plantio do
cajueiro e coqueiro. Trata-se geralmente dos pescadores sem embarcagdo,
mergulhadores e recolectores, que recorrem d pesca para obter peixe para o auto-
consumo. Uma pequena parte da produgdo é comercializada, em geral nos mercados
locais.

Para outros a pesca é a actividade principal podendo ou ndo estar ligada & agricultura de
subsisténcia e plantio do cajueiro e coqueiro, que tém como fun¢gdo garantir a sua
seguranca alimentar e complementar as suas fontes de rendimento. Trata-se geralmente
de pescadores com embarcagdo cuja actividade pesqueira ainda se encontra no nivel de
subsisténcia, apesar de ja terem alguma ligagdo com o mercado. De entre estes, apenas
um pequeno grupo pode ser chamado de pescadores artesanais comerciais porque tém
melhor equipamento (lancha a motor, por exemplo) e uma ligagéo estreita com o
mercado.
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P

Note-se que também é comum a afluéncia de pescadores de outras zonas do Pais
(principalmente de Nampula) e da Tanzania as aguas territoriais do Distrito de Palma, para
a pratica da pesca e comercializagdo de pescado.

N&o foram encontrados dados especificos ao Distrito de Palma no que refere & pesca semi-
industrial e industrial. No entanto, de acordo com o artigo preparado por Tenreiro de
Almeida (sem data), nas zonas costeiras e fundos rochosos das zonas costeiras ao largo
do Distrito de Palma pratica-se a pesca industrial e semi-industrial de peixe de linha na
drea de projecto, destaca se algumas actividades pesqueiras em pequena escala para a
sobrevivéncia.

Foto 17 - Exemplos de tipo de pescado na Area do Projecto, no Bairro de Bagala

6.3.3.5. Aquacultura

Né&o foram encontrados registos de iniciativas e/ou projectos de aquacultura em curso no
Distrito de Palma. No entanto, este € um dos distritos com potencial para a prética desta
actividade, tendo sido identificados cerca de 7.079 hectares para aquacultura em gaiolas
e 3.375 hectares para aquacultura de algas marinhas (INAQUA, 2017). De entre todos os
distritos de Cabo Delgado, Paima & o que apresenta maior potencial para aquacultura de
algas marinhas (cerca de 36% do potencial total da provincia para este tipo de
aquacultura).

6.3.3.6. Turismo

O Distrito de Palma possuia, antes dos ataques armados de 2020, um potencial para o
desenvolvimento da actividade turistica devido a diversidade dos seus recursos marinhos,
costeiros e faunisticos.

Este potencial encontra-se, no entanto, ainda numa fase preliminar de recuperagdo uma
vez que maior parte das infraestruturas foi destruida durante os ataques a locais
estratégicos no distrito.
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O Distrito de Palma enquadra-se numa Area Prioritaria para Investimento Turistico (APIT),
drea esta definida pelo Ministério do Turismo. De referir ainda que, no seu Plano Estratégico
de Desenvolvimento do Turismo (PETUR), a Direcgdo Provincial de Turismo de Cabo Delgado
enquadra o Distrito de Palma na Zona Turistica 3 (Zona Litoral Norte e Area de Rovuma)
cujaos potencialidades incluem a cultura (cestaria, dangas e outras manifestagées
culturais), a ecologia (riqueza faunistica florestal e paisagistica) e desportos marinhos
(pesca desportiva e mergulho) é importante destacar que o bairro também continua
crescendo em termos de atrativos turisticos, e estd em fase de concluséo de um Lodge
(Palma Lodge) no mesmo bairro que sediaré o projecto (Bagala).

6.3.3.7.Prospeccdo de Hidrocarbonetos

O Distrito de Palma juntamente com o Distrito de Mocimboa da Praia e os Postos
Administrativos de Quiterajo e Mucojo, no Distrito de Macomia, albergam a Area 1 da Bacia
do Rovuma.

Esta drea encontra-se sob concessdo da Total, que em 2006 assinou um contrato com o
Governo de Mogambique para Concessdo para Pesquisa e Produgdo e adquiriu os direitos
exclusivos de pesquisa e aproveitamento de quantidades comerciais de hidrocarbonetos
nesta drea especifica da Bacia do Rovuma. Em 2007 foram realizados os primeiros estudos
para mapeamento da estrutura da crosta terrestre abaixo do fundo do mar, para pesquisa
e produgdo de quantidades comerciais de hidrocarbonetos. Apds a pesquisa em sete
locais em alto-mar, foram descobertos jazigos de gds natural que tudo indica serem
vidveis para exploragdo comercial. Estes jazigos situam-se ao largo do Distrito de Palma.
Para aproveitamento e exploragdo do recurso encontrando, a Total estd a instalar uma
fabrica de liquefacg@o de gds natural, que nesse momento deveria ter reiniciado a sua
construgdo e tem um ligeiro atraso, devido a situagd@o de inseguranga, consequentemente
o estado de paralisa¢gdo por motivos de forga maior.

6.3.3.8. Actividade Mineira

Hé& registo cartogrdfico de duas grandes concessées mineiras no Distrito de Palma. Uma
desta abarca grande parte do Posto Administrativo de Pundanhar e estende-se para os
distritos de Mocimboa da Praia e Nangade. A outra concess@o mineira identificada
abrange o Posto Administrativo de Olumbi e estende-se até & sede do Posto Administrativo
de Quionga. De acordo com informacgdes recentes prestadas pelas autoridades distritais,
estas concessdes ndo estdo activas na parte territorial correspondente ao Distrito de
Palma.

Toda a faixa ribeirinha de Chicuedo, Nhica do Rovuma, Quissengue e Namoto também
possui a indicacdo de grandes dreas requeridas para prospecdo e pesquisa de minerais
pertencentes ao grupo dos oxidos, minérios de ferro, pedras preciosas e semipreciosas. Das
5 licengas registadas no cadastro, uma é indicada com actualmente em vigor, numa drea
de 8.831,71 ha entre Quissengue e Namoto, para a prospecgdo de areias pesadas, pedras
preciosas e semipreciosas.
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Em Namoto, especificamente, hd a indicacéo de 5 certificados mineiros e uma concesséo
mineira para extragdo de areia de construgdo. Dos certificados referidos, 3 estdo indicados
no cadastro como estando em vigor, ocupando dreas de (i) 289,48haq, (ii) 289,47 ha e
(iii)18,68 ha.

Mapa Portal do Cadastm Minnen de Mocamhique wrgws - (5 Spatinl Dimension

Fonte: Portal do Cadastro Mineiro de Mogambique
Mozambique Mining Cadastre Map Portal — Spatial Dimension Landfolio
Figura 52 — Certificados e concessdes mineiras em Namoto

6.3.3.9.  Exploracgdo Florestal

O Distrito de Palma apresenta uma distribuigdo ampla de mata fechada (principalmente
mata de miombo). Além disso, este distrito é caracterizado por grandes dreas de floresta
costeira, particularmente na zona Norte do distrito (a Sul do Rio Rovuma e em direccdo a
costa). O distrito é rico em espécies de valor comercial como a messassa, a chanfuta e a
umbila.

Existem no distrito trés operadores com licengas simples identificados para corte de
madeira, que se localizam nos postos administrativos de Olumbi, Palma-Sede e Quionga e
um com uma concessdo florestal que se localiza no Posto Administrativo de Pundanhar.
N&o hd, até ao momento, informagdo referente aos titulares destas licengas e concessdo.

Informagdes prestadas pelas autoridades distritais indicam que a exploragdo ilegal de
madeira & comum no distrito, sendo agravada pela sua proximidade & Tanzénia. Com
efeito, e conforme atestam as autoridades locais, madeireiros ilegais procedem a
extracgco de espécies preciosas e semi-preciosas para vender a compradores
provenientes daquele Pais.

As comunidades locais procedem & extracgdo de alguns recursos florestais necessdrios na
sua vida quotidiana. A extrac¢g@o de combustivel lenhoso para a confecgé@o de alimentos
€ uma prdtica comum, que se observa tanto has matas do interior do distrito como nas
florestas costeiras e florestas de mangal. Outros recursos florestais tipicamente explorados
pelas comunidades incluem as fibras para produg@o de cordas e esteiras, as plantas

152
EIAS — Terminal Logistico de Palma


https://portals.landfolio.com/mozambique/pt/

V @ True North’ L

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

medicinais e as espécies lenhosas para construcdo de habitagdes precdrias e de
embarcacgdes tradicionais.

6.3.3.10. Cacga

Embora ndo tenham sido disponibilizados dados ilustrativos desta situacéo, as autoridades
distritais informam que caga furtiva decorre com bastante frequéncia no distrito, sendo
particularmente preocupante no Posto Administrativo de Pundanhar. De acordo com esta
fonte, cagcadores furtivos provenientes da Tanzdnia afluem a este posto para a caga do
elefante.

6.3.3.11. Salinas

Existem algumas salinas artesanais espalhadas pela zona costeira do distrito. Contudo, as
autoridades distritais indicam que esta actividade ndo & muito expressiva, quer em termos
econdmicos, quer em termos de nUmero de habitantes nela envolvidos.

6.3.3.12. Outras actividades

No Distrito de Palma observam-se algumas actividades da pequena indUstria que
integram o processamento de pescado, a carpintaria e a producdo de artesanato. De
acordo com os dados fornecidos pelo INE (2017) e estas actividades absorvem dois por
cento da populagdo envolvida em actividades econémicas.

E ainda de referir que o ramo do comércio e finangas, que ocupa cerca de 7,5% da
populacéo envolvida em actividades econdmicas &€ dominado pelo comércio informal,
associado & venda de pescado e de produtos diversos (p.e. vestudrio, produtos de primeira
necessidade, sal entre outros). A actividade comercial é estimulada pela proximidade &
Tanzdnia, sendo comuns as trocas comerciais entre vendedores informais provenientes
daquele Pais e vendedores informais do Distrito de Paima.

6.3.4. Padrdes de Uso da Terra

Aidentificag@o dos padrdes de uso e cobertura da terra para o EIAS foi feita através de uma
andlise de imagens Google Earth e de observagdo, com o suporte de outros dados
secundarios (provenientes de outros relatérios e publicacées).

Nesta fase a andlise centrou especificamente nos tipos de exploragdes agricolas e
assentamentos populacionais possiveis de identificar na drea proposta para a instalagdo
do Projecto, ndo tendo sido possivel identificar com rigor outros tipos de usos, como por
exemplo dreas exclusivas para o uso de pesca. Para o EIA foram apenas considerados os
usos e cobertura relacionados com a actividade humana, néo sendo indicadas todas as
classes de cobertura de vegetagdo natural.

As principais classes de uso e cobertura da terra na drea de estudo encontram-se
descritas de forma sumarizada na Tabela abaixo.
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Tabela 22 - Principais classes de uso e cobertura da terra na drea de estudo

- Area com ocupagéo com caracteristicas rural onde destacam-se pela
Ocupacéio humanae

plantagéo de coqueiros presenga de pequenos campos agricolas, plantagdo de coqueiros
intercalando as estruturas habitacionais ou de apoio, vias que ddo

acesso ao mar.

Nas proximidades da drea proposta existe um mercado localizado
Ocupacéio humana junto ao local onde actualmente os barcos vindos de diversos locais
concentrada comercial como Mocimboa, Pemba, etc. atracam e fazem desembarque de

pessoas e de mercadorias, assim como comercializam o pescado.

6.3.5. Propriedade, Uso e Transmissd@o da Terra

6.3.5.1. Actividades na drea de influéncia do projecto e seu enquadramento legal

Num distrito eminentemente rural onde grande parte dos agregados familiares pratica
uma agricultura de subsisténcia, a terra € um dos recursos mais importantes para a
manutencdo e desenvolvimento das condigdes de vida.

As principais formas de uso e aproveitamento da terra estdo ligadas & forma pela qual o
Estado reconhece os direitos de uso e aproveitamento da terrq, direitos esses estabelecidos
na Lei e no Regulamento de Terras:

 Direito de uso e aproveitamento da terra (DUAT) adquirido com base na ocupagéo
de boa-fé: diz respeito a agregados familiares nacionais que ocupam a terra hé
pelo menos 10 anos para a construgdo de suas residéncias e prdatica de agricultura

e O DUAT adquirido com base nas practicas costumeiras, que engloba os casos de
terra ocupada pelos agregados familiares e comunidades segundo as normas e
praticas costumeiras. A terra é obtida por heranga ou com base nas tradigdes locais
e é usada para a constru¢gdo de residéncias, prdtica de agricultura, criagéo de
animais e recolha de recursos naturais;

e DUAT por autorizagdo de pedido, atribuido a pessoas singulares ou colectivas,
nacionais ou estrangeiras, cabendo aqui os casos de entidades privadas que
pretendem adquirir terra.

Os DUAT adquiridos com base nas prdticas costumeiras e ocupacgéo de boa-fé séo a forma
predominante de ocupag¢@o da terra na drea onde serd implantado o Projecto,
pertencentes aos agricultores de subsisténcia que usam a terra para extragdo de recursos
naturais e para a produg¢do agricola em pequenas e médias exploragdes.
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A ocupacdo de terra por uma actividade econdmica em locais onde existem direitos de
uso da terra por parte de pessodas e comunidades, exige que seja realizado um Plano de
Reassentamento e/ou de Compensag&o®.

A informagdo reportada nos nas entrevistas efectuadas aos lideres comunitdrios
localizadas na Zona de Influéncia Socioecondémica, e ao chefe de posto e de localidade, diz
gue em média cada familia tem cerca de 2 (duas) a 4 (quatro) machambas separadas
ou juntas, que geralmente sdo adquiridas por heranga.

Nos agregados familiares sGo de linhagem matrilinear, a terra é transmitida através da
linhagem materna com poder centrado na figura do tio materno e ancidios que ajudam o
tio na tomada de decisdo. Quando um novo casal &€ formado, recebe terras dadas pela
familia da esposa (dos seus avés ou dos seus pais).

6.3.6. Infra-Estruturas e Servigos

6.3.6.1. Redes de Acessibilidades

Rede de Estradas

A rede das principais estradas do Distrito de Palma ocupa uma extensdo total de 252,6 km,
das quais 173,3 km correspondem a estradas classificadas e 79,3 km a estradas néo
classificadas.

A rede vidria existente favorece a ligacdo entre a Vila de Palma (sede do distrito) e as sedes
de distritos vizinhos (Mocimboa da Praia e Nangade), bem como as sedes dos postos
administrativos deste distrito.

O projecto mais importante para a melhoria da rede de estradas no distrito foi a obra de
reparacdo e asfaltagem da estrada que liga Mocimboa da Praia a Palma (R762), Palma a
Quionga (R775) e Quionga e Namoto (R1260), no rio Rovuma e fronteira com a Tanzania,
com o objectivo de facilitar o trénsito entre os dois paises.

Segundo informagdes dos Servigos Distritais de Planeamento e Infra-estrutura (SDPI), o
sistema de transporte do Distrito de Palma & composto por transportes rodovidrios e
maritimos. No que tange ao rodovidrio, de referir que o distrito dispunha de um nimero néo
considerdvel dos transportes semi-colectivos privados licenciados que faziom as rotas,
Mocimboa - Palma - Namoto; Olumbe - Mocimboa da Praia e Palma — Pundanhar -
Nangade nesse sector de transporte o distrito agora & vigorado com a maior percentagem
de Mototaxi em todo o distrito.

5 Decreto 31/2012 - Regulamento sobre o Processo de Reassentamento Resultante de Actividades Econémicas e
os diplomas ministeriais 155 e 156/2014.

155
EIAS — Terminal Logistico de Palma



BIOVISION True North’ 4

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOGCISTICS

Foto 18 - Exemplos de tipo de transporte predominante no distrito de Palma
Aeroportos, Aeréodromos e Heliportos

Existem quatro aerédromos no Distrito de Palma um dos quais localizado nas imediagées
da Vila de Palma cuja pista recebe helicopteros e outros diferentes tipos de aeronaves de
pequena e média dimensdo. O segundo aerédromo localiza-se préximo da sede do Posto
Administrativo de Pundanhar, As llhas de Tecomaiji e Vamizi também estdo equipadas com
aerédromos com capacidade para receber aeronaves de pequena dimensdo.

Tabela 23 - Caracteristicas dos Aerédromos do Distrito de Palma

Localidade/ Dimensdes da :
> . Natureza da Pista
Aerédromo Pista (metros)
Palma-sede 900x 60 Compactada
Pundanhar 750x230 Arenosa
Tecomaji 959x40 Compactada
Vamizi n/d Compactada

Tabela: Fonte: Direcgdo Nacional de Aviagdo
Transporte Maritimo

O transporte maritimo &€ também uma forma importante de transporte de passageiros e
de cargaq, feito por pequenas embarcagdes das quais outros funcionam a motor e outros
sem motor. Todas estas embarcagées encontravam-se operacionais.

Para além destas, poderdo existir outras que ndo estdo licenciadas. Dada a inexisténcia
duma rede de estradas desenvolvida e em boas condigdes, o transporte de pessoas e
mercadorias por via maritima é muito frequente verificando-se ao longo de toda a costa
do distrito, assim como entre o continente e as ilhas, entre os Distritos de Palma e de
Mocimboa da Praia, a Cidade de Nacala na Provincia de Nampula e ainda a Tanzénia a
Norte.
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Com excepcdo do pequeno porto de pesca na Vila de Palma, o distrito ndo beneficia de
infraestruturas portudrias esta serd o primeiro porto no distrito.

6.3.6.2. Educacdo

Segundo Servigos Distritais de Educag¢do de Palma, o Distrito no ano de 2023 contou com
30 alunos adultos na alfabetizag@o de adultos que s teve participagéo dos homens, as
mulheres ainda ndo comegaram a se escreverem o que & preocupante para o distrito
porque, mais, de 40% das mulheres do distrito ndo sabem lerem e nem escrever. Com esses
dados o Distrito de Palma ndo possui toxa que possa comparar com a taxa de
analfabetismo de toda a Provincia de Cabo Delgado e do Pais, que sdo 66,6 e 50,3%
respectivamente.

Embora ndo tenham sido disponibilizados dados suficientes ilustrativos desta situagdo,
estima-se que, & semelhanca do Pais e da Provincia da Zambézia, a maior parte da
populacdo analfabeta deste distrito seja representada por mulheres.

Note-se, no entanto, que o analfabetismo &€, em grande parte, influenciado pela populagéo
muculmana, que aprende desde cedo o alfabeto drabe e estd em condigdes de ler e
escrever nessa lingua. No entanto, esta populagdo deverd na realidade ser considerada
como analfabeta funcional, j&@ que os ensinamentos da lingua drabe sdo baseados na
memorizacdo (de rezas e cangdes religiosas) ndo garantido um real dominio da
linguagem escrita.

Na verdade, o nivel de escolarizacdo da populagéo do distrito &€ bastante baixo, o que
mostra os efeitos a longo prazo duma rede de educagdo que, por um lado, ndo tem
sucessivamente conseguido escolarizar todas as pessoas em idade escolar e, por outro
lado, ndo tem conseguido incluir no sistema de alfabetizagdo e educagdo de adultos (na
lingua portuguesa) a populagdo que entra na vida adulta.

A rede escolar do distrito é actualmente constituida por mas de 49 estabelecimentos de
ensino primario, 31 dos quais construidos & base de materiais tradicionais. O ensino
primdrio® & o nivel de ensino que envolve maior nimero de alunos. A Unica escola que
lecciona o nivel secunddrio’ situa-se na Vila de Palma (sede distrital) e ndo hé nenhuma
instituicdo de ensino acima do nivel secunddrio.

Tabela 24 - Indicadores gerais de educacéo para o Distrito de Palma

NUmero de alunos 17402 1304

NUmero de escolas 42 1

6 O ensino primario divide-se em dois niveis: ensino primario do primeiro grau (EP1), lecciona da da 19 & 5¢ classe,
e ensino primario do segundo grau (EP2), que lecciona a 6° e a 7° classe.

7 O ensino secundario divide-se em dois niveis: ensino secunddrio do primeiro ciclo (ESGI), que vai da 8¢ a 10¢
classe, e o ensino secunddrio do segundo ciclo (ESG2), que abrange a 11° e a 12 classes.
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e e oo

Numero de professores 240 43

Percentagem de rapariga inscrita 48,3 34,0
Numero de alunos que desistiram 275 230
Relagdo aluno/Professor 60,8 335

Figura: Fonte: Servigos Distritais de Educagdo de Palma 2024

6.3.6.3. Sadde

A rede sanitdaria do Distrito de Palma é composta por sete unidades sanitdrias das quais
um Centro de Saude Rural de Tipo | (localizado na sede do distrito) e 1 na Vila de
Reassentamento em Quitunda, Cinco de Tipo Il e um Posto de Salde. Os centros de satde
de tipo trés localizam-se nas sedes dos postos administrativos de Quionga, Pundanhar e
Olumbe, estando o Quinto localizado na Aldeia de Maganja, a sudeste da Vila de Palma. O
posto de saude localiza-se sede da localidade de Mute, localizada a sul da Vila de Palma
na R762, 44% da populagdo reside a mais de oito quildmetros das unidades sanitdrias
disponiveis no distrito®. O bairro de Bagala dista a 4km do centro de salde e depende do
mesmo para os cuidados de saude.

Tabela 25 - Indicadores gerais de salide para o Distrito de Palma

T T

NUmero de unidades sanitdrias

o . . .
Récio n.° de habitantes/ por tipo de unidade 48318 12.08 48318 8.056

sanitdria

NUmero de técnicos de salde no distrito 45
Proporgdo de habitantes/técnico de saude 1.074
NUmero de camas no distrito 43

Fonte: SDSP, 2024
Perfil Epidemiolégico

Relativamente das Infecgdes de Transmissdo Sexual hd a apontar também uma redugdo no
ndmero de casos notificados, mas presume-se que a sua ocorréncia no distrito continua
sendo alta uma vez que no distrito ainda prevalecem muitos preconceitos relativamente
ao uso de preservativos, para além de serem comuns os casamentos prematuros e a
poligamia.

8 0 Diploma Ministerial n° 127/2002 de 31 de Julho define como zona de influéncia directa dos centros de salide um
raio de 8km. O Consultor convencionou esta distéincia como sendo a maxima comportdavel para se percorrer a pé
para ter acesso a uma unidade sanitdria, independentemente do nivel desta.
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Em termos de prevaléncia de HIV/SIDA em 2023 registaram-se 892 novos casos, dos quais
335 beneficiom de tratamento antiretroviral (TARV). Dados do Governo do Governo do
Distrito de Palma indicam que até ao terceiro trimestre de 2023 havia conhecimento de
2.402 pessoas vivendo com HIV/SIDA, dos quais apenas 567 em TARV de referir ainda que
no dmbito da Prevencéo de Transmissdo Vertical (PTV), 1.834 mulheres gravidas fizeram o
teste tendo 48 demonstrado resultado positivo, o que significa uma taxa de
seropositividade de dois por cento na mulher gravida.

6.3.7. Vulnerabilidade, mulheres, género e agdo social

Nesta dreq, o governo tem promovido a integragdo social de pessoas, familias e grupos
sociais em situagdo de pobreza absoluta, dando prioridade das criangas orfas, s mulheres
vilvas, aos idosos e deficientes, aos doentes cronicos e ds pessoas com VIH-SIDA, aos
reclusos, aos traficantes de drogas toxico-dependentes, repatriados e refugiados.

No empoderamento das mulheres e género, Segundo os Servigos Distritais de Saude,
Mulher e Acgdo Social (SDSMAS), a nivel distrital, & dada prioridade a coordenagéo das
acgdes de algumas organizagdes ndo governamentais, associagées e da sociedade civil,
promovendo a criagdio de oportunidades e direitos iguais entre os sexos em todos os
aspectos da vida social e econdmica, e a integragdo da mulher no mercado de trabalho,
nos processos de geragdo de renda e na vida escolar.

Esta coordenagdo utiliza mecanismos de troca de informagdo, didlogo e acgdo
concertada, evitando sobreposi¢cdes de actividades e racionalizando recursos, a fim de
melhorar a eficdcia e eficiéncia das acgdes governamentais e das iniciativas comunitdrias
e do sector privado.

Tendo o Emakhuwe como uma das lingua materna dominante, 10% das mulheres do distrito
com 5 ou mais anos tém conhecimento da lingua portuguesa, sendo esta domindncia
mais acentuada entre os homens (31%), dada a sua maior insergéo na vida escolar e no
mercado de trabalho. A taxa de analfabetismo na populagdo feminina é de 89%, contra
60% no caso dos homens.

O SDSMAS-Palma referiu que as mulheres do distrito com mais de 5 anos, 72% nunca
frequentaram a escola (no caso dos homens, apenas 51% nunca estudaram) e 5%
concluiram o ensino primdrio (no caso dos homens, 13% terminaram escola primaria). Apos
os ataques dos insurgentes, o distrito tem enfrentado vdrios problemas importantes,
especialmente no que diz respeito a vulnerabilidade das mulheres, criangas 6rfds e idosos,
associados ao fraco acesso ao financiamento, especialmente ds associagdes de mulheres,
o distrito de Palma enfrenta os seguintes problemas:

1.  Aumento de casos de violéncia baseada no género;
2. Aumento de familias chefiadas por mulheres;

3. Alta taxa de analfabetismo; e

4. Maior nUmero de mulheres desempregadas.
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Problemas no Componente de Protegéo Infantil:

Recorde de crescimento do trabalho infantil;

Desvantagem das meninas na escola;

Aumento do casamento precoce;

Aumento da desnutrigdo infantil;

Aumento de criangas nas ruas e em centros publicos recolhendo lixo;
Aumento de familias chefiadas por criangas; e

Aumento de criangas 6rfds.

N oA ®N =

O distrito procura incansavelmente neste momento parceiros que possam ajudar nestas
situagdes de vulnerabilidade, existindo em quase todas as idades nos idosos ou pessoas
de terceira idade, € indiscutivel e o distrito tem um elevado nimero de idosos que s@o
chefes de familia e vivem com uma elevado nimero incomum de netos 6rféos de ambos
os lados.

A violagdo dos direitos das pessoas com deficiéncia estd reflectida em todas as
disposi¢des, no distrito a pessoa com deficiéncia & vista como uma pessoa sem
capacidade para realizar qualquer actividade que conduza ao aumento da
vulnerabilidade e discriminagdo, complementando assim a violagdo dos direitos humanos.

6.3.8. Abastecimento de Agua e Saneamento Bdsico

Fontes de Abastecimento de Agua

O Distrito de Palma conta com um Pequeno Sistema de Abastecimento de Agua (PSAA),
localizado na sede do distrito. De acordo com os Servigos Distritais de Planeamento e Infra-
estruturas do Distrito de Palma, o PSAA da sede abastece 67 consumidores com ligacdes
domicilidrias e alimenta ainda oito fontandrios dos quais quatro néo estéo operacionais.
Este sistema, no entanto, funciona com algumas dificuldades.

O distrito conta actualmente com mais de 105 fontes melhoradas de abastecimento de
dgua, das quais 79 est&o operacionais (26 pocos protegidos e 53 furos mecénicos com
bomba manual). Estas encontram-se distribuidas pelos quatro postos administrativos,
sendo o Posto Administrativo de Pundanhar aquele que se encontra em pior situagdo, com
um total de 6 fontes de abastecimento de dgua melhoradas. De acordo com as
autoridades distritais, no Distrito de Pundanhar o lengol fredtico encontra-se a maiores
profundidades, dificultando a constru¢@o e a operacdo deste tipo de fontes.

Tendo por base o total de 79 fontes de dgua melhoradas e as projecgdes populacionais
para 2024-2025 e uma média de 3 pessoas por agregado familiar, estima-se que a
cobertura de dgua potdvel no distrito equivale a cerca de 46%°. Isto significa que mais de
50% da populagdo deste distrito ainda se abastece de dgua através de fontes pouco
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seguras, como corpos naturais de agua (rios, riachos e lagoas) e pogos artesanais néo
protegidos.

Os principais parceiros do distrito na promogdo do acesso a dgua segura sdo a
Cooperacgdo Espanhola, o Millenium Challenge Account e a Fundagdo Contra a Fome, que
co-financiam a constru¢do de furos com bomba manual com base nos principios da PNA
- Politica Nacional de Aguas. A Cowater e a JAM s@o organizagdes subcontratadas pelos
financiadores para facilitar a implementagéo da politica nas comunidades que se
candidatam a ter uma fonte™.

As autoridades distritais tém estado a implementar acgdes de coloragdo de dgua para
consumo humano em alguns pontos do distrito.

No que diz respeito ao abastecimento de dgua no bairro Bagala, e as suas zonas, é
abastecido com poucos furos e pogos, existe um projecto de ExxonMobil e a Alpes
Resiliences estéo a apoiar com novos furos de dgua em todo bairro e existe também um
posto turistico (Palma Lodje) que ainda estd em construg@o apoia o bairro Bagala no
fornecimento de dgua gratuitamente.

)

dé Bdgula

&

Foté 19 - Exemplos d ftiros e pocos de agua, no Bairro
Sistema de Saneamento

O saneamento continua a ser um desafio para o distrito. Grande parte dos agregados
familiares (79%) n&o possui uma latrina (Figura 53), o que indica ndo sé6 uma situagdo pior
relativamente ao cendrio provincial (44,1%) e nacional (53,6%) mas também o facto de que
neste distrito a pratica do fecalismo a céu aberto € comum. Note-se igualmente que pouco
mais de 18% dos agregados familiares possuem latrinas tradicionais, um tipo de
saneamento que também ndo é considerado seguro.

1 A PNA determina que a fonte de dgua deve ser requerida pela comunidade, que se deve-se organizar para
contribuir com uma parte dos custos e escolher o grupo que ird assegurar a gestdo comunitaria da fonte, assim
como a sua manutengdo e reparagdo.

161
EIAS — Terminal Logistico de Palma



V @ True North’ CHAUL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

O acesso a formas de saneamento seguro abrange apenas uma percentagem muito
pequena da populagdo do distrito. Apenas 0,9% dos agregados familiares do distrito tem
retrete ligada a fossa séptica a maior parte residindo na Vila de Palma (note-se que para
os niveis provincial e nacional a percentagem de AF com acesso a tais meios corresponde
a0,7% e 3,4% respectivqmente).

O numero de agregados familiares com acesso a latrinas melhoradas ainda é
insignificante (apenas 1,6% dos agregados familiares do distrito), situag&o que se verifica
de um modo geral em toda a provincia (2,3% dos agregados familiares) e no pais (6,6%
dos agregados familiares).

Retrete ligada Latrina
afossa
séptica, 0.9%

Latrina
tradicional ndo
melhorada,

18.4%

Sem latrina,
79.0%

Fonte: INE (www.ine.gov.mz)
Figura 53 - Agregados familiares com acesso a latrinas melhoradas

Paralelamente, as autoridades distritais tém estado a realizar palestras no seio das
comunidades, a respeito dos perigos do fecalismo a céu aberto e das vantagens do uso
de latrinas melhoradas.

N&o foram obtidos dados respeitantes & gestdo de residuos sdlidos, nem a situagdo em
termos de drenagem de dguas pluviais. O Governo do Distrito de Palma refere apenas
algumas iniciativas de abertura de lixeiras, mas ndo foram obtidas informag¢ées mais
especificas a respeito destas lixeiras (Governo do Distrito de Palma, 2023). Existe um ponto
de deposito de residuos sblidos na zona comercial da vila de Palma.

6.3.9. Abastecimento de Energia

As sedes do Distrito de Palma e do Posto Administrativo de Olumbe estéo ligadas & rede
nacional de energia proveniente da Cahora Bassa, sendo abastecidas por uma linha de 33
KV proveniente da Subestagdo de Auasse no Distrito de Mocimboa da Praia numa extens@o
de cerca de 100 kms até a Vila de Palma.

Estes sdo as Unicas zonas do distrito actualmente abastecidos por energia eléctrica da
rede nacional. Estava projectado que a rede iria chegar também & aldeia costeira de
Maganja e & Sede do Posto Administrativo de Pundanhar, de onde continuaria até a Mueda,
sede do Distrito com o mesmo nome. Este projecto ndo foi, no entanto, concretizado.

De acordo com os dados do Ultimo Censo, apenas 0,6% dos agregados familiares deste
distrito beneficiam directamente desta fonte de energia para iluminagdo O baixo nimero
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de agregados familiares a beneficiarem de energia eléctrica € uma tendéncia observada
em toda a provincia e também a nivel nacional, j& que apenas 3,3% e 10,1% dos respectivos
agregados familiares beneficiam deste recurso.

A maioria da populagdo do distrito (72.8%) recorre a fontes alternativas (p.e. derivados de
petréleo) para iluminagdo. H& ainda a referir que 25,1% dos agregados familiares deste
distrito dependem exclusivamente de combustivel lenhoso para iluminagdo.

Embora ndo existam dados estatisticos que ilustrem esta realidade, & importante referir
que o combustivel lenhoso, tal como acontece na maior parte das zonas rurais do pais, &
ainda a principal fonte de energia para a confecgéo de alimentos no Distrito de Palma
sobre tudo na localidade de palma. H& ainda na Vila de Palma algumas familias que
utilizam o carvéo vegetal para cozinhar, mas, de acordo com as autoridades distritais,
estas correspondem a um ndmero insignificante. Ao contrd@rio de muitas outras regides
costeiras e interiores do Pais, a produg¢do de carvdo € ainda insignificante em Palma.

6.3.10. Patrimoénio Cultural e Arqueolbégico

A componente do Patriménio cultural e Arqueolégico encontra-se descrita no estudo da
especialidade apresentado no Anexo 11. Nos subcapitulos seguintes baixo apresenta-se
um resumo das principais contratagdes. A andlise da presente componente ndo dispensa
a consulta do documento integral apresentado no Anexo 11.

O estudo apresentado é resultado da prospecgdo realizada na drea reservada ao Projecto
Terminal Logistico de Palma, no Distrito de Palma, Provincia de Cabo Delgado. Para a
realizacdo da prospeccdo na drea reservada para constru¢éo do TLP foi adoptada a
seguinte abordagem para identificagéo de evidéncias do patriménio cultural e
arqueolbgico:

e Revisdo de literatura com vista a obter informagdes relevantes sobre o potencial do
patriménio cultural e arqueolégico no Norte de Mogambique e particularmente na
drea do estudo;

e Prospeccdo terrestre, com vista & identificag@o de ocorréncia de evidéncias do
patriménio cultural e arqueolégica na drea de estudo. Durante a prospecgdo a
equipa do estudo registou os recursos de patrimodnio cultural e arqueolégico com a
assisténcia do guia da comunidade. Antes da prospecg¢do, a equipa apresentou-se
as estruturas locais que tomaram conhecimento da actividade sobre patriménio
cultural. O registo incluiinformagdo como, tipo e descrigdo do recurso do patriménio
cultural identificado, coordenadas GPS, fotografias, idade aproximada do local e do
recurso de patriménio cultural e significéncia do recurso. Durante a prospecgdo, a
equipa esteve acompanhada por um lider comunitdrio.

e Depois de concluir a pesquisa de campo, a equipa preparou um relatério levando
em consideragdo os nivel de sensibilidade do recurso de patriménio cultural, as
evidéncias identificadas no terreno e necessidade de propor medidas de mitigacdo
dos impactos das actividades do projecto sobre o patrimébnio cultural.

6.3.10.1.  Patrimoénio cultural e arqueoldgico na drea de estudo
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Durante a prospeccdo foram identificados 8 (oito) achados dos quais cinco (CH-4, CH-5,
CH-6, CH-7 e CH-8) séo cemitérios, 2 (dois) séo cemitérios com concheiro (CH-1e CH-3) e
1 (uma) mesquita (CH-2). Os dois cemitérios com concheiros (CH-1 e CH-3) e os cinco
cemitérios sem concheiros (CH-4, CH-5, CH-6, CH-7 e CH-8) sdo de alta sensibilidade. A
mesquita (CH-02) é de sensibilidade média. Todos os locais encontram-se no Bairro de
Bagala e encontram-se na drea de influéncia indirecta do Projecto. Ou seja, nenhum dos 8
(oito) locais identificados estd dentro da drea de influéncia directa.

Dos achados, destacam-se dois, homeadamente, o cemitério onde esta sepultado o
primeiro lider religioso de Bagala, CHE Abdala Ali (CH-1). De acordo com o secretdrio do
Bairro de Bagala, CHE Abdala Ali teve muita influéncia na comunidade de Bagala e tinha
enorme prestigio. O segundo achado a destacar é a Mesquita (CH-2) construida por CHE
Abdala Ali. A mesquita ainda se encontra em uso e a comunidade sente-se orgulhosa da
mesma.

Nos dois cemitérios com concheiros recentes (CH-1e CH-3), & provavel que a comunidade
tenha depositado os concheiros nesses locais visto que as residéncias estéo proximas dos
cemitérios. Quase em todos os cemitérios as campas estdo cobertas por capim, o que
pode ser uma indicagdo das dificuldades que as comunidades enfrentam para cuidar
desses locais. O estudo identificou, também, ceriménias realizadas pelas comunidades -
Duha e ritos de iniciagdo. Fez-se o registo desses locais por uma questdo de precaucdo e
de prevencdo de alguns conflitos que possam ocorrer sobretudo com as actividades do
Projecto e em caso de haver necessidade de ampliar a édrea de actividade.
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Cemitério com concheiro (CH-1): campa do CHE Abdala Ali

Foto 20 - Campa do CHE Abdala Ali

Cemitério com concheiro (CH-1): concheiro

Foto 21 - Concheiro
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Mesquita (CH-2) fundada pela CHE Abdala Ali

Foto 22 - Mesquita
Tabela 26 - Locais de Patriménio Cultural Identificados na Area de Estudo

Tipoe

Identificagdo | subtipo Local GPS GPS
€ P / Periodo | Sensibilidade Descrigdio . :
Latitude | Longitude

do local de Aldeia
Recurso

Cemitério onde encontra-se
sepultado, Abdala Ali, o
primeiro lider religioso que
em Isléo denomina-se “CHE".
CH-1 Cemitério  Bagala 0% Alta No local, existem, tambem, — gging; 662257
o o outras sepulturas de alguns
. lideres da comunidade. A
concheiro ; -
sepultura lider Abdala Ali, € a
Unica visivel. O cemitério ja
ndo esta em uso.
Este é o local de
Cultural manifestagdo religiosa, para
Mesquita os que professam a religiGo
Bagala- Modern Média Isldmica. Foi a mesquita
Macongo o© criada pelo CHE Abdala Ali, o
primeiro lider religioso de
Bagala. A mesquita

encontra-se operacional.

Cultural

CH-2 8811060 662280
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Tipoe
Identificagdo | subtipo Local/ GPS GPS

P z 0 .Io D . -
do local de Aldeia eriodo | Sensibilidade escrigéio

Recurso

Latitude | Longitude

O cemitério da comunidade,
mas que ndo se encontra em

Cultural uso. Grande parte das

Cemitério campas ndo estdo visiveis.

e Um dos factores que

CH-3 concheiro Bagala-  Modern contribui para isso é a forma
Alta de sinalizagdo das campas, 8811350 662355

Macongo o
colocam-se paus ou estacas

para sinalizar. Com o passar
do tempo, esses sinais
desaparecem. No  local,

existe, também, um
concheiro.
O cemitério comunitério j&
CH-2 Cult'uta'l Bagala Modern Alta n?g se encontra ~em us:o. 8811485 662322
Cemitério o Varias campas ndo estdo
visiveis.
CH-5 Cult.urcl.I Bagala Modern Alta Este € O mqior cetnitério de 8811361 662002
Cemitério o Bagala e ainda estd em uso.
CH-6 Cult.u[o'l Bagala Modern Alta N&do se .re‘o.lizqm enterros 880983 661390
Cemitério o neste cemitério. 5
Este cemitério encontra-se
Cultural encerrado. A comunidade
Cemitério Modern local tem enorme respeito
CH-7 Bagala o Alta por este lugar porque 8810224 662089
acreditam nele repouso os
antepassados que sdo os
seus defensores.
Cultural O cemitério ndo se encontra

Bagala-  Modern

CH-8 Cemitério )
Quilande o

Alta em uso. Grande parte das 8810301 662142
campas ndo estdo visiveis.
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6.3.10.2. Cerimobnias

Quanto as cerimodnias praticadas pelas comunidades, existem duas a mencionar: Duha e
ritos de iniciagdo.

Duha

A cerimoénia religiosa designada Duha é realizada no més de Abril de cada ano. Esta
ceriménia é dirigida pelo lider religioso e é feita para pedir a ALLAH (Deus) protec¢do,
béncgdos, prosperidade e cura de enfermidades. Devido aos ataques armados de que o
Distrito de Palma e o Bairro foram alvos, as comunidades tém recorrido, também, a essa
ceriménia para pedir paz e harmonia entre os homens.

Ritos de iniciagdo

Tanto os rapazes bem como as raparigas s@o submetidos aos ritos quando atingem a
puberdade. Os ritos de iniciacdo sdo feitos separadamente, ou sejaq, ritos de iniciagdo para
raparigas e ritos de iniciagdo para rapazes. Nesses ritos, séio ensinados como devem cuidar
do seu corpo e como se comportar dentro da comunidade. Sdo, também, ensinados como
cuidar de um casamento e da familia que futuramente poderdo construir. Os meninos que
passam por este processo, sdo isolados dos seus familiares durante o tempo de
aprendizagem ou de transmissd@o de valores. O periodo varia entre 30-45 dias. Nesse
periodo de isolamento estes, ficam com um grupo de ancidos responsdveis pela
transmissdo de valores. O local onde estes permanecem durante os ritos de iniciagdo, deve
ser devidamente protegido pelo lider espiritual com objectivo de evitar que os meninos
sejam alvo de prdticas mdagico-religiosos.
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/.  Evolucdo do Estado do
Ambiente Sem o Projecto

A identificag@o da evolugdo do estado do ambiente sem o Projecto ou projecgdo da
situagdo ambiental e social de referéncia assume-se como um elemento de elevada
complexidade na elaboragdo de estudos de impactos ambientais e social.

Na realidade as dificuldades que se colocam a caracterizagdo da situagdo actual
multiplicam-se quando se perspectiva a potencial evolugo da mesma na auséncia da
concretizagdo do Projecto.

Considera-se que em termos da evolugdo da area de implantagdo do TLP, na auséncia do
mesmo, ndo sdo expectdveis alteragdes ao nivel do ambiente biofisico, ndo se
perspectivando a ocorréncia de alteragdes no estado actual do ambiente nestas
componentes.

Em termos socioecondémicos fica anulada a oportunidade de desenvolvimento deste
Projecto que, embora possa implicar custos altos de instalagdo, quando em operagdo
transforma-se num potenciador da economia local contribuindo para o desenvolvimento
da regido.
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8. Identificacdo e Avaliacdo de
Impactos e Medidas de
Minimizacdo

8.1. Metodologia de avaliagéo de Impactos

8.11. Geral

Neste capitulo apresenta-se a metodologia para identificagdo, previsGo e andlise de
possiveis impactos positivos e negativos da constru¢cdo e operagdo do projecto proposto.
A previs@o de impactos caracteriza tecnicamente as causas e efeitos dos impactos, e suas
consequéncias secunddrias e sinérgicas para o meio ambiente e a comunidade local.

O encerramento total das infra-estruturas que compdem o Terminal Logistico de Palma no
prazo de 30 anos apds a construgdo & extremamente improvavel. O que normalmente
acontece é que essas instalagdes sdo regularmente actualizadas e renovadas de tempos
a tempos, tendo em consideragdo novas necessidades e tecnologias que iréo
desenvolver-se com o tempo. A configuragdo de tais instalagdes, apds dezenas de anos
ou mais, pode ser completamente diferente da fase inicial. Ao mesmo tempo, o ambiente
circundante serd completamente diferente de como é agora. Concluindo as necessidades
e a abordagem da fase de encerramento do Projecto néo sdo facilmente previsiveis neste
momento.

Portanto, em vez de uma andlise incerta da fase de encerramento, andlise dos materiais
de construgdo usados, avaliando a sua toxicidade, potenciais dificuldades em caso de
trabalhos de demoli¢éo e dificuldades para a eliminagdo de restos de demoligdo, o dmbito
da andlise é verificar se o desmantelamento e a demolicdo podem ser realizados com
impactos e riscos limitados, quaisquer que sejam as necessidades de
desmantelamento/demolicdo. Salienta-se, contudo, que os impactos na fase de
encerramento serdo semelhantes aos verificados na fase de construgcdo para as
componentes ruido, qualidade do ar, recursos hidricos, solos e fauna e flora, sendo que as
medicas de minimizag@o propostas continuardo a aplicar-se. Para a componente socio
economia, apds a remocgdo das infra-estruturas verificar-se-& a perda permanente de
postos de trabalho.

8.1.2. Metodologia

O processo de Avaliagdo de Impacto Ambiental e Social € uma abordagem sistemdatica
para identificar, descrever e avaliar os potenciais impactos ambientais e sociais de um
Projecto, e formular medidas que ser@o implementadas para gerir esses impactos, por
exemplo, para que os impactos negativos possam ser evitados ou reduzidos a um nivel
aceitdvel e os impactos positivos possam ser melhorados.
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A avaliagdo de impacto implementada neste relatério baseia-se num método genérico
onde os impactos potenciais decorrentes de actividades do projecto planeadas (como
remogdo de vegetagdo) e eventos néo planeados (derramamento acidental de
combustivel) sé@o avaliados. No caso das actividades planeadas, a magnitude do impacto
e a sensibilidade do receptor sdo as duas consideragdes principais. O conceito de
probabilidade estd incluido na metodologia apenas para eventos néo planeados.

No que diz respeito aos potenciais impactos negativos, e como parte do processo de
Concepgdo do Projecto, certas medidas para evitar ou minimizar os impactos podem ser
identificadas e incorporadas na Concepgdo do Projecto. Estes sdo referidos como
“controlos de concepgdo” e incluem tanto caracteristicas fisicas de concepgdo (tais como
localizagdo de estruturas/actividades) como medidas de gestdo (tais como calendario de
actividades). Esses controlos de projecto s@o baseados, geralmente, em orientagées de
“melhores ou boas praticas” reconhecidas internacionalmente, como a hierarquia de
mitigagdo da IFC apresentada no Padrdo de Desempenho 1 da IFC (2012) “Avaliagéo e
Gestdo de Riscos e Impactos Ambientais e Sociais” e, conforme aplicavel, as diversas
normas e documentos de orientagdo produzidos por associagdes sectoriais/industrias).
Quando o resultado da AIAS indicar que os controlos de concepcdio sdo insuficientes para
gerir certos impactos a niveis aceitdveis, devem ser identificadas medidas de mitigagcdo
adicionais.

Séo considerados impactos todas as modificagdes relevantes das componentes ambientais e
sociais, em relagd@o ao quadro de referéncia actual e perspectivas de evolugdo futuras, directa ou
indirectamente associadas & implantagédo de um determinado projecto.

A esséncia da avaliagdo de impactos reside na elaboragdo e comparacdo de cendrios
ambientais: o quadro actual sem o empreendimento serviu como situacdo de referéncia,
contra o qual foi confrontado o cendrio que considera as tendéncias ambientais com a
implantagdo do Terminal Logistico, desta forma foi possivel a:

= jdentificagdo dos impactos: definicdo dos potenciais impactos associados ds acgdes geradoras
consideradas;

= previsdo e medigdo dos impactos: determinagdo das caracteristicas e magnitude dosimpactos;

= interpretacgdo dos impactos: determinagdo da importéncia de cada impacto em relagéo &
componente ambiental afectada, quando analisado isoladamente;

= valoragdo dos impactos: determinagdo da importéncia relativa de cada impacto, quando
comparado aos demais impactos associados a outros aspectos ou factores ambientais.

Tipos e caracteristicas de impacto

Os impactos podem ser divididos em tipos e, também, apresentam diversas
caracteristicas. O grau em que um impacto pode ser gerido ou modificado pelas medidas
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de mitigagdo depende do tipo de impacto e das suas caracteristicas. A tabela a seguir
fornece definicdes dos principais tipos de impacto.

Tabela 27 - Tipos de Impacto

Um impacto que resulta de uma interagdo directa
entre uma actividade do Projecto e o ambiente
receptor (por exemplo, entre a ocupagéo de uma area
do fundo do mar e os habitats que séo perdidos).

Impacto Directo

Um impacto que se segue as interacgdes primdrias
entre o Projecto e o seu ambiente como resultado de
interacgdes subsequentes dentro do ambiente (por
exemplo, a perda de parte de um habitat afecta a
viabilidade da populagcdo de uma espécie numa drea
mais vasta).

Impacto Indirecto

Um impacto que resulta de outras atividades que
ocorrem ou sdo incentivadas a ocorrer como
consequéncia do Projecto (por exemplo, a
implementagdo do Projecto promove indUstrias de
servigos na regidio que, por sua vez, causam impactos
adicionais).

Impacto Induzido

Um impacto que pode ser alterado (revertido) de
modo que o estado original de um receptor seja
restaurado & sua condi¢cdo anterior & ocorréncia do
impacto.

Impacto reversivel

Um impacto “combinado” que resulta da interagéo de
Impacto cumulativo  dois ou mais impactos, decorrentes de um Projecto e
de um ou mais outros Projectos.

Todos estes tipos de impacto apresentam certas caracteristicas. Estas podem ser:

e Positivo ou negativo;

e Provavel, ndo provavel;

o Estensdo (Grea geogrdfica de influéncia do impacto),
e Duracdo de longo ou curto prazo;

e Reversivel ou irreversivel.

Tabela 28 - Critérios de Avaliagdo Geral dos Impactos Ambientais

Positivo Uma mudanga ambiental benéfica
Natureza
Negativo Uma mudanga ambiental adversa
Certo A ocorréncia do impacto é certa
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Probabilidade Probabilidade Alta A ocorréncia do impacto é muito provavel
(probabilidade de . o o o
ocorréncia do impacto) Provavel Existe uma possibilidade distinta de ocorréncia do
impacto
Improvavel A ocorréncia do impacto néo é provavel
Extensdo Locall A d@rea de projecto (Vila de Palma)
(area geogréfica de Regional Municipios do Distrito de Palma
influéncia do impacto) Naciondl Mocambique

Impactos que se prevé que durem apenas durante
um periodo limitado (por exemplo, ruido durante o
periodo de uma determinada actividade de
construgdo que ocorrerd apenas durante um periodo
de 6 meses), mas que cessardo apds a conclusdo da
actividade ou pouco depois.

De curto prazo

Impactos que se prevé que durem por um periodo de
tempo mais longo. Os exemplos incluem impactos

De médio prazo que ocorrem durante um periodo de atividades de
construgdo prolongadas que podem ocorrer ao longo
de 2 ou 3 anos.

Duragéo (periodo
durante o qual os
impactos irGo

continuar) Impactos que se prevé que continuem durante um

periodo prolongado (por exemplo, ruido proveniente
da operagdo de um empreendimento, impactos
provenientes de descargas ou emissdes

De longo prazo operacionais). Estes incluem impactos que podem ser
intermitentes ou repetidos, em vez de continuos, se
ocorrerem durante um periodo de tempo prolongado
(por exemplo, impactos resultantes de atividades de
manutengdo anuais).

Permanente Prolonga-se apds o encerramento do projecto

. Impacto que diminui com a cessagdo das atividades
Reversibilidade

Reversivel ou permanece apoés a cessagdo das atividades, mas
(Restauragdo do diminui com o tempo.
status pré-impacto de
. Impactos que causam uma mudanga permanente no
um receptor) Irreversivel P 9 cap

receptor afectado.

P ~

O objectivo desta metodologia & minimizar a subjectividade inerente a avaliagdo da
significdncia, ou seja, permitir a replicabilidade na sua determinagdo. Note-se, no entanto,
que a determinagdo da significéncia leva ainda em conta, adicionalmente aos critérios
descritos na Tabela 29 o contexto do impacto, ou seja, a identidade e caracteristicas do
receptor do impacto, e o cumprimento / incumprimento das normas, padrées ou limiares
legais em vigor. Assim, a aplicagdo da metodologia proposta é sempre ponderada pelas
condig¢des especificas de cada impacto, independentemente das combinagdes propostas
de extensdo, duragdo e magnitude.
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A tabela abaixo fornece critérios genéricos a serem usados para determinar a magnitude
do impacto. Tomando os resultados derivados do passo anterior, pode ser tomada uma
decis@o sobre a magnitude do impacto (negligenciével, baixo, médio, alto).

Tabela 29 - Critérios de Magnitude de Impacto

Nenhum impacto discernivel. A mudanga do receptor
Negligenciavel é essencialmente indistinguivel da variagéo natural de
fundo.

Impactos limitados que sdo:
Extensdo: [ocal

Baixa Duragéo: curto prazo
Reversibilidade: reversivel
Impactos visiveis que séo:
Extenséo: regional

Média Duragéo: médio prazo
Reversibilidade: reversivel
Impactos proeminentes que sdo:
Extensdo: nacional ou transfronteirica

Alta Duragéo: longo prazo/permanente

Reversibilidade: irreversivel

Sensibilidade do Receptor

Uma vez alocadas as respectivas magnitudes de cada impacto, pode ser determinada a
sensibilidade do receptor. A sensibilidade do receptor baseia-se em dois componentes: o
grau em que um determinado receptor é resiliente a uma mudanga e o valor atribuido ao
receptor pelas partes interessadas ou regulamentos/politicas aplicaveis.

A resiliéncia do receptor leva em considerag@o néo apenas a atividade - vias de impacto
no receptor, mas também as caracteristicas de um receptor que podem tornd-lo mais ou
menos resiliente & mudanga. Como tal, um receptor pode ser considerado como existindo
num espectro de “vulneravel” a “resiliente”.

O valor do receptor leva em consideragdo a sua importdncia representada, por exemplo,
pelo seu estado de conservagéo, pela sua importdncia sociocultural e/ou pelo seu valor
econdmico. Certos receptores s@o considerados de maior importéncia do que outros
receptores.

A avaliagdo global dos impactos realiza-se com base nas caracteristicas referidas e em
outras informagdes, tais como a percepgdo das expectativas da populacdo, as
caracteristicas dos locais e dos aspectos ambientais considerados criticos e/ou sensiveis
e a capacidade de recuperagdo do meio, entre outras.
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Para o presente estudo ird ser adaptada uma perspectiva selectiva, com vista &
identificagcdo e avaliagdo dos impactos de acordo com o seu significado e que,
consequentemente, deverdo constituir a base da avaliagdo da viabilidade ambiental do
projecto.

A avaliagdo de impactos a desenvolver considera a identificagdo de impactos bem como
outros aspectos e questdes relevantes a serem identificadas no processo de
desenvolvimento do EIAS, designadamente referenciados pelo MTA. Particular atengéo &
avaliagdo de impactos cumulativos, ou seja, os impactos cuja significéncia & maior face a
outras actividades previstas (efeito sinergético com outros projectos), quer para a fase de
construc¢do, quer para a fase de operagdo e encerramento.

Determinar a significdncia do impacto

O passo final & combinar a magnitude do impacto, a sensibilidade do receptor e a
probabilidade de ocorréncia de um evento para determinar a significdncia do impacto. Isto
é feito utilizando uma matriz de significéncia do impacto (Tabela 29), em que a
significdncia do impacto é determinada encontrando a célula onde os resultados de
magnitude, sensibilidade e probabilidade do impacto se cruzam. A Tabela 31 fornece uma
descrigéo das principais caracteristicas (definicées) de cada uma das classificagdes de
significéincia do impacto (de N&o Significativo a Alto); ligando-os especificamente &
necessidade de medidas de mitigagdo.

Tabela 30 - Tabela de Classificagdo de impactos

Sensibilidade
Negligenciavel Baixa Média Alta
3 Negligenciavel Baixa Média Média
2 Baixa Baixa Baixa Média
§’ Média Média Média
= Alta Média Média
Improvavel Provavel

Probabilidade

Tabela 31 - Definigdo da Significdncia do Impacto

Negligencidvel. Espera-se que quaisquer impactos sejam indistinguiveis da
linha de base ou dentro do nivel natural de variagdo. Esses impactos néo
exigem mitigagdo e ndo sdo uma preocupagdo do processo de tomada de
decisdo.

Espera-se que os impactos com uma significdncia “Baixa” sejom
Pouco alteragdes perceptiveis nas condi¢des de referéncia, para além da
significativo variagdo natural, mas ndo se espera que causem dificuldades,

degradagdo ou prejudiquem a fung¢éo e o valor do receptor.
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No entanto, estes impactos merecem a atengdo dos decisores, e devem
ser evitados ou mitigados sempre que possivel.

Os impactos com uma significncia “Média” serdo provavelmente
perceptiveis e resultardo em alteragdes duradouras nas condigdes de
base, o que pode causar dificuldades ou degradagéo de um receptor,
embora a fungdo global e o valor de um receptor ndo sejam perturbados.
Esses impactos sGo uma prioridade para mitigagdo, a fim de para evitar
ou reduzir a significdncia do impacto.

Significativo

Os impactos com uma significéncia “Alta” sé@o susceptiveis de perturbar a
funcé@o e o valor de um receptor e podem ter consequéncias sistémicas
mais amplas (por exemplo, ecossistema ou bem-estar social). Estes
impactos sdo uma prioridade para mitigagdo, a fim de evitar ou reduzir a
significdncia do impacto.

Para cada impacto serdo estudadas e avaliadas acgdes e/ou medidas mitigadoras
capazes de evitar, atenuar ou compensar os efeitos negativos decorrentes da
implementagdo do projecto ou que possam contribuir para potencializar, valorizar ou
reforgar os seus aspectos positivos, maximizando os seus beneficios.

Assim, as medidas identificadas respeitam as diferentes fases de projecto, construcéo,
operag¢do e encerramento, assumem expressdo conforme se identifica seguidamente:

Medidas adoptadas na fase de projecto - visam a minimizagéo de impactos que poderiam vir a ocorrer
na fase de operagdo do Terminal Logistico; compreendem no essencial a proposta de ajustamentos ao
projecto e integram, consequentemente, detalhes a introduzir no projecto ou estudos adicionais, sejam
estudos geolbgicos-geotécnicos, integracdo paisagistica, proteccdo aclstica, seguranga, entre outros,
estas medidas j& se encontram inseridas no projecto sendo por isso referidas como tal.

Medidas recomendadas para a fase de construgdo - compreendem aspectos relacionados, quer com
cuidados a adoptar com as obras, quer com a gestédo de estaleiros, de Greas de depodsito e empréstimo de
materiais ou de acessos de obra, devendo ser integradas no Caderno de Encargos da Obra, de modo a
assegurar a sua adopg¢do pelo empreiteiro geral e todos os intervenientes nas acgdes construtivas;
compreendem no essencial a adopgéo de boas praticas ambientais em obra.

Medidas recomendadas nafase de operacgéio, as quais estardio relacionadas, entre outras, com a gestdo do
projecto e com compromissos de responsabilidade ambiental e social e com a monitorizagdo e
acompanhamento ambiental da opera¢do do Terminal Logistico.
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As medidas de controlo de impactos formuladas foram desenvolvidas a um nivel
compativel com o nivel de detalhe do projecto do aterro sanitdrio avaliado, salientando-se
que se torna importante identificar medidas de mitigagéo/valorizagéo ou compensagdo
que possam vir a ser incorporadas em posteriores fases de projecto, no sentido de melhor
o0 adequar com a sua envolvente e promover simultaneamente a maximizagdo dos seus
beneficios.

Esta metodologia é utilizada para determinar com precis@o a significdncia de impactos
previstos sobre, ou para beneficiar, o ambiente natural e / ou social circundante. Os
principais objectivos da avaliagdo de impactos consistem em:

e Identificar e avaliar a signific@ncia dos potenciais impactos do Projecto sobre os
receptores identificados e os recursos naturais de acordo com um critério de
avaliagdo definido;

+ Desenvolver e descrever as medidas que ser@o tomadas para evitar, minimizar,
reduzir ou compensar os potenciais efeitos negativos;

¢ Indicar a importéncia dos impactos residuadis que permanecem depois de
mitigagdo; e

+ Desenvolver recomendagdes para o monitoramento a ser implementado como
parte do PGAS.

Este capitulo fornece um resumo de questdes ou impactos ambientais e socioecondémicas
chaves consideradas relevantes no processo de AlA do projecto em questdo.

8.2. AccgOes causadoras de Impactos Ambientais e
Sociais

8.2.1. Fase de Construcdo

Na fase de construcdo, as principais actividades causadoras de impactos serdo:

e Implantagdo de estaleiros e outras infra-estruturas de apoio & obra;

e Movimentagdo de trabalhadores, veiculos e maquinaria de poio & obra;

¢ Movimentagdo de terras: desbravamento; terraplanagem,; escavagoes, aterros e
dragagem;

e Construcdo das infra-estruturas do projecto: Jetty, Oficina, acomodagdo e cozinha,
armazém, armazém de combustivel, escritérios, etc.)

e Reabilitagdo da estrada de acesso.

8.2.2. Fase de Operacdo

Na fase de operagdo, as principais actividades causadoras de impactos serdo:

e Operacgdo da infra-estrutura Portudria;
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¢ Movimentagdo de pessoadl e viaturas;
¢ Movimentagdo de embarcagdes;
e Actividades de manutengdo.

8.2.3. Fase de Desactivagdo

As actividades da fase de desativagdo do Projecto implicam a remogdo de todas as infra-
estruturas do projecto, incluindo transporte de materiais e infra-estruturas, movimentagdo
de pessoal e maquinaria.

8.3. Impactos na Fase de Construcdo

8.3.1. Perturbagdo geoldgica resultante de movimentos de terras

Durante a fase de construgdo iréo ocorrer movimentos de terras, associados & instalagdo
das infra-estruturas que compde so Projecto do Terminal logistico de Palma. Estas acgdes
afectardo ligeiramente as formagdes geoldgicas, provocando alteragdes superficiais na
geomorfologia da drea de implantagdo do Projecto, na AID definida para o meio fisico.

Considerando o tipo de obra de constru¢gdo a realizar, espera-se que estas ndo irdo
implicar grandes intervengées de aterro, escavagdo a grandes profundidades, explosdes,
abertura de taneis em profundidade ou outros. Prevé-se, conforme apresentado na secgdo
4.5.2 um excedente de terras de 9 997.14 m?® que serdo utilizados para o enchimento dos
sacos Hesco bags para a barreira de seguranga. Deste modo, considera-se que os
impactos induzidos sdo significativos.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Probabilidade Alta
Extensdo Local

Duracgéo Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Alta

Significancia Muito Significativo
Significancia apés mitigagdo Significativo

Medidas de mitigacdo:

e As movimentagdes de terras devem ser reduzidas ao minimo, de modo a minimizar
a instabilidade e colapso de terras; e

e Sempre que sejam identificados solos instdveis, devem ser implementadas
medidas para o reforco da capacidade de suporte dos terrenos (utilizacdo de
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microestacas, pregagens, mantas geotéxtis ou outros métodos, conforme
tecnicamente e ambientalmente adequado).

8.3.2. Perda e esterilizagdo da camada superficial do solo

Embora a capacidade actual da terra seja muito limitada para a agricultura e pastagem,
esta capacidade serd perdida quando o solo superficial for removido e depositado, e o
restante usado para a implantagdo da infra-estrutura permanente.

Classificacdo do impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Certa

Extensdio Local

Duracéio Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Alta

Significancia Muito Significativo
Significancia apés mitigagéio Significativo

Medidas de mitigacdo:

» Em dreas onde o solo foi removido, substituir as camadas de solo o méximo possivel;
e Melhorar o solo e revegetar o quanto antes, com vegetacdo natural.

8.3.3. Eroséio dos solos

Durante a fase de constru¢d@o, o solo serd susceptivel d erosd@o localizada, dado que a
vegetagdo natural poderd ser total ou parcialmente eliminada antes do inicio da
constru¢@o propriamente dita. A fase de preparagdo do terreno para a instalagdo do
Projecto irG envolver a construgcdo de estaleiros e armazéns de apoio & construgdo,
resultando em alteragées do padrdo natural de drenagem das dguas no local e
contribuindo para o aumento da erosdo do solo. Os trabalhos para a instalagdo das infra-
estruturas poderdo resultar no aumento do potencial de erosdo na dreaq, destruir a
estrutura natural e causar a compactagdo dos solos. Embora a destruigdo da estrutura
natural e a compactagdo dos solos sejam um resultado necessdrio para a execugdo do
Projecto, a eros@o dos solos deve ser evitada.

Embora possa haver impactos fora do local associados com este aspecto, a perturbagéo
resultante deste impacto ocorre essencialmente a nivel local. A magnitude do impacto é
considerada como média e a sua significdncia € moderada, se ndo aplicadas as medidas
de mitigagdo adequadas.
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Classificacéo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extensédo Local
Duracéo Médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco Significativo

Medidas de mitigacdo:

Apds a desocupacdo dos estaleiros e das infra-estruturas tempordrias do Projecto,
promover a reposi¢gdo destas zonas a um estado téo préximo quanto possivel do
estado anterior;

Garantir que quaisquer alteragdes dos padrbes naturais de drenagem sejam
tempordrias (somente para a realizagdo das obras), devendo, sempre que possivel,
ser restabelecidas;

Manter a cobertura de vegetagdo por tanto tempo quanto possivel (i.e. ndo eliminar
a vegetacdo mais cedo do que necessario);

A estrada usada para acesso so TLP deve ser bem drenada de forma a limitar a
erosdo do solo; e

Promover a recuperacdo de dreas degradadas pela construgdo através de
replantacdéo de vegetacgdo nativa.

8.3.4. Compactagdo do solo

A compactagéo do solo terd lugar devido aos trabalhos de construgéo civil (ex,, construgéo
de estaleiros, criagdo ou melhoramento de vias de acesso, entre outros) e & circulagéo de
veiculos pesados associados & construgdo, alterando deste modo a estrutura do solo,
reduzindo os microporos entre as unidades da estrutura do solo.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Certa

Extens&o Local

Duracéio Longo Prazo

Reversibilidade Reversivel
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Magnitude Alta
Significancia Muito Significativo

significancia apés mitigagdo  Significativo

Medidas de mitigacdo:

e Restringir o acesso de veiculos e movimento de mdquinas as rotas e estradas de
acesso designadas para o efeito, sempre que possivel; e

e Evitar a circulag@o de veiculos e maquinas pesadas em zonas ndo estritamente
necessdrias a construgdo da obra.

8.3.5. Polui¢do acidental dos solos

O uso de mao-de-obra intensiva e de maquinaria (maquina de perfuracdo) durante a
preparacgdo do terreno, construcdo e abertura de valas ird resultar na produgdo de residuos
diversos e potencial ocorréncia de derrames que poderdo contaminar os solos e as dguas
(superficiais ou subterraneas). De um modo geral, este impacto pode resultar da seguintes
deposi¢c@o imprépria dos filtros de 6leo, tambores e outros materiais de manutencéo da
maquinaria.

Classificacéio do impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Duracéio Médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdio  Pouco Significativo

Medidas de mitigacdo:

¢ Manutengdo regular de maquinaria, para evitar o gotejamento de Odleos e
combustiveis (recomenda-se o uso de tabuleiros de recolha de gotejamento para
os trabalhos de manutencdo que, inevitavelmente, tenham lugar no local da
construg@o e nas dreas de estacionamento);

e Assegurar que todos os residuos produzidos na obra sejam manuseados de acordo
com o estipulado no Plano de Gestdo de Residuos (Volume Ill);

e Implementar um sistema de rastreamento de residuos com manifesto de forma a
manter um registo actualizado dos residuos que sdo produzidos e eliminados nos
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locais de construcdo e transferidos, incluindo informacgdes sobre a sua proveniéncia,
quantidade e tipologia de residuos.

8.3.6. Aumento da Produc¢do de Residuos

Durante a fase de construgdo do Terminal Logistico, prevé-se que as actividades de
construgo tenham impactos negativos decorrentes da produgdo de residuos
provenientes das actividades de actividades de limpeza do terreno, escavagdo e
implantagdo das infra-estruturas do Terminal.

Os residuos sélidos do acampamento séo normalmente compostos por material de
escavagdo, residuos de cimento, pldsticos, metais, aluminio, madeira, residuos de
alimentos e outros residuos em geral. Prevé-se que impactos decorrentes da produgdo de
residuos possam causar contaminag¢do do solo e das dguas subterr@neas por potencial
elimina¢do inadequada.

Os impactos previstos de residuos liquidos podem resultar da produgdo de efluentes
liquidos gerados no acampamento, lavagem de camides e lavagem de equipamentos,
bem como vazamentos de 6leo, combustivel, graxa, tintas, adesivos e solventes que podem

ser considerados perigosos e potencialmente levar & contaminagdo do solo e dguas
subterrdineas.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extensédo Local

Duragéio De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Implementar um sistema de rastreamento de residuos com manifesto de forma a
manter um registo actualizado dos residuos que sdo produzidos e eliminados nos
locais de construgdo e transferidos, incluindo informagées sobre a sua proveniéncia,
quantidade e tipologia de residuos;

¢ Implementagdo do plano de gestdo de residuos;

e As operagbes de reabastecimento serdo realizadas em drea impermedvel e
vedada. O armazenamento do 6leo combustivel necessdrio, etc. substdncias
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perigosas, deve ser feito em tanques estanques de tamanho adequado, permitindo
a detecgd@o de vazamentos;

¢ O armazenamento de combustiveis e produtos quimicos serd feito sobre piso de
cimento protegido contra intempéries e inundagoes;

e Em caso de derramamentos e vazamentos, serdo tomadas medidas de
emergéncia e estardo disponiveis kits absorventes e serradura;

e Otransporte, armazenamento e eliminagdo de substdncias perigosas serdo geridas
de acordo com as instrugdes do fabricante;

e Durante o armazenamento, transporte e disposi¢éo dos residuos deverdo ser
tomados todos os tipos de medidas contra vazamentos e derramamentos e o
armazenamento deverd ser feito numa drea onde existam barreiras contra
vazamentos;

» Oleos usados provenientes de maquinas e equipamentos de construgdo deverdo
ser armazenados em recipientes impermeadveis e selados e serdio enviados para um
operador de residuos licenciado para serem eliminados;

e Os residuos perigosos deverdo ser armazenados temporariamente em recipientes
selados de forma segura e sobre pisos de cimento, de acordo com os padrbes
especificados nos regulamentos relevantes;

¢ O armazenamento, transporte e elimina¢do dos residuos serd efectuado de acordo
com o disposto na legislagdo nacional e internacional e serdo conduzidos de
acordo com as melhores praticas;

e O transporte e destino final dos residuos produzidos deverd ser sempre efectuado
por operadores devidamente autorizadas/licenciadas.

8.3.7. Alteragdo dos padrdes de qualidade de recursos hidricos
subterrdneos

Durante a fase de construgdo do empreendimento poderdo ocorrer alteracoes
significativas na qualidade dos recursos hidricos subterréneos e dguas do mar na interface
entre o continente e o mar na drea do projecto, associadas ao:

e Transporte e manuseamento de 6leos, combustiveis ou outras substéncias
potenciais causadoras de impactos, caso haja derrames acidentais;

¢ Negligéncias associadas a procedimentos técnicos de instalagdo de pilares
negativos de suporte da infra-estrutura;

e A adopcgdo de procedimentos incorrectos na gestdo de residuos.

Na sequénciaq, o curso intenso de viaturas pesadas de transporte de material ao longo da
estrada de acesso ao TLP poderd contribuir para o surgimento de porgdes de alagamento
como resultado da reducdo de granulometria dos sedimentos e, por consequéncia, a
reducdo de permeabilidade dos solos, pois quando contaminados por hidrocarbonetos e
outras substdncias, constituiram ameaca aos recursos hidricos subterrdneos.

Ainda, decorrente da instalagdo de estaleiros de apoio & obra (escritério, sala de controle,
sala de operacgoées, depdsitos para combustiveis, geradores a diesel, depédsito de dgua,
dormitérios, vestudrios, cozinha e sala de refeigdes) implicard a construgdo de instalagées
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sanitdrias de apoio, mbéveis e tempordrias, visando assegurar a gestdo correcta das dguas
residuais decorrentes das actividades de instalagdo destas infra-estruturas. A descarga
indevida de dguas residuais ou a falta de disponibilidade de instalagées sanitdrias
adequadas poderd resultar na deterioragdo da qualidade da dgua dos recursos hidricos
subterrdneos.

As actividades mencionadas poderdo originar um aumento do teor em hidrocarbonetos,
agentes biolégicos e metais (cobre, zinco, chumbo, crémio e cddmio) da componente
hidrica subterr@nea pela infiltragéo através do solo. Ao ocorrer, consideram-se que 0s
impactos associados serdo negativos, cuja magnitude e significancia serdo varidveis em
fungdo das quantidades envolvidas.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duracéo De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Baixa
Significancia Pouco Significativo

Significancia apés mitigagdo  Negligencidvel

Medidas de Mitigacdo:

e Evitar o abastecimento de combustiveis a equipamentos que necessitem no local
das obras;

e Minimizar o uso de equipamentos com fugas de 6leos e graxas;

¢ Uso de equipamentos com baterias eléctricas para realizagéo de actividades
especificas de instalagdo de estruturas de projectos, sempre que possivel;

¢ Condicionar as superficies de isolamento de forma a ndo permitir o contacto entre
as pilares de material corrosivos com o lencol fredtico;

e Acondicionamento correcto dos residuos, remogdo e tratamento de sedimentos
contaminados através de técnicas de tratamento de materiais perigosos.

8.3.8. Impactos na hidrodindmica e transporte sedimentar

Do ponto de vista ambiental nGo se preveem impactos significativos na hidrodindmica e
transporte sedimentar local decorrentes da construgcdo do Terminal, e da operacdo de
dragagem associada, sendo estes impactos locais, de longo prazo, da média magnitude e
significativos.
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De acordo com o descrito no Capitulo 6 e tendo em conta a metodologia de identificagdo
e avaliagcdo de impactos definida neste capitulo, a classificagdo dos impactos da
operagdo de dragagem € apresentada seguidamente.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provéavel
Extenséo Local

Duracéio De longo prazo
Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco significativo

Medidas de mitigacdo:

e Efectuar a manutencgéo/protecéo da vegetacéo costeira de forma a limitar a
possivel eros@o da linha de costa, e a manter uma press@o baixa no transporte
sedimentar local, provendo a retencdo de sedimentos e retardando o
assoreamento do canal dragado;

e Manter a estabilidade do canal de acesso ao porto através de operagdes de
dragagem de manuteng¢do do canal dragado, de forma a mitigar os possiveis
efeitos de assoreamento do canal e dreas adjacentes, e desta forma assegurar a
navigabilidade e a operagd@o do porto.

Outras recomendagdes

De forma a criar condi¢des para suprir as lacunas de dados existentes e criar as condigdes
indispensdveis para uma avaliagdo quantitativa rigorosa da evolugdo sedimentar da Baia
de Palma deverdo ser realizadas as seguintes agdes no futuro:

e Readlizar levantamentos batimétricos regulares da Baia de Palma, de forma a aferir
a evolugdo da topografia de fundo da regido;

¢ Identificar a granulometria de fundo da Baia de Palma numa base temporal regular,
uma vez que o conhecimento existente sobre o didmetro médio dos sedimentos
decorre de um conjunto limitado de amostragens confinadas & drea central da
baia. Para aumentar a precisdo dos resultados do transporte sedimentar, serdo
necessdrias campanhas regulares que identifiquem o tipo de sedimentos para toda
a baia e em que os dados amostrados possam ser usados no cdlculo do diémetro
médio do sedimento;
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e Efectuar campanhas de amostragem periddicas de varidveis hidrodindmicas
(alturas de dgua e velocidade da corrente) em pontos adjacentes ao porto e na
drea central da baig, de forma a monitorizar possiveis alteragdes na hidrodindmica
local;

e A drea de estudo é caracterizada por uma zona entre marés extensa e constituida
por varios tipos de vegetacdo. Os dados batimétricos estdo limitados & regido
adjacente ao porto. Para ser possivel obter resultados mais precisos, uma
amostragem batimétrica de alta resolugdo que englobe toda a regido da Baia de
Palma e zona envolvente deve ser realizada, de forma a melhorar a implementagdo
dos modelos hidrodindmicos e de transporte sedimentar;

¢ A combinagdo da vegetacdo e do substrato onde estd assente essa vegetagdo
determina o fluxo na regido. Para representar estas condi¢gées de forma mais
realistica possivel, deve ser considerado no futuro a possibilidade de usar um
modelo de vegetagdo acoplado aos modelos hidrodindmicos e de transporte
sedimentar.

8.3.9. Desmatamento e destruigcdo dos habitats

Antes do inicio das operagdes do projecto, & necessdrio estabelecer um estaleiro que
fornega suporte e suprimentos ao longo da vida Gtil do projecto.

A montagem dos mddulos que assistem o projecto utilizard principalmente unidades
modulares pré-fabricadas. A drea seleccionada para a instalagéo dos modulos consiste
em grande parte em machambas e pequenas manchas de vegetacdo arbustiva das
savanas, que sofrerdo remogdo total da vegetagdo, potencialmente impactando a
fragmentagdo de habitats. A remog¢do da vegetac@o pode resultar na desconexdo dos
habitats entre os dominios preservados, gerando dreas menores de transito de animais no
ambiente local.

A eliminacdo desses trechos vegetados representa um aumento do isolamento entre as
populagdes, uma vez que a conectividade entre os ambientes ja estd comprometida. Além
disso, a drea de instalagdo do TLP &€ um local de movimentagéo de avifauna, e a remogdo
da vegetacdo pode limitar esta fauna devido & reducdo de drea disponivel para abrigo e
alimentagdo (machambas e arbustos), aumentando o indice de predagdo. Os animais que
tentam se deslocar para outras dreas tornam-se mais vulnerdveis ao homem ou a outras
espécies da fauna (predadores).

Um aspecto de elevada considerag@o € que na drea onde serd implantado o Terminal
Logistico, conta com um universo de 89 espécies de plantas onde, cerca de (4) 4.49 % s@o
quase endémicas e (1) 112 % é endémica, totalizando 5 espécies com estatutos de
conservagdo, nomeadamente: Entada stuhimannii (Taub.) Harms (Quase endémica e LC),
Berlinia orientalis Brenan (Quase endémica e VU), Monanthotaxis suffruticosa P.H.Hoekstra
(Quase endémica e VU), Salacia orientalis N. Robson (Quase endémica e VU) e Viscum
littorum Polhill & Wiens (Endémica e NT). A remogdo da vegetag@o sem respeitar as
medidas de minimizagdo preconizadas poderd afectar negativamente este grupo de
plantas.
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O impacto ambiental &€ considerado moderado, mas com medidas de mitigagdo, pode ser
reduzido para uma signific@ncia baixa.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duragéo Longo prazo
Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo
Significancia apds mitigagdo Pouco Significativo

Medidas de mitigacdo:

e O estaleiro deve ser instalado em dareas jd degradadas ou sem vegetagdo;

¢ Asvias de acesso devem seguir rotas e estradas existentes sempre que possivel, e
a abertura manual deve ser preferida em vez do uso de bulldozers;

¢ O solo superficial removido nos acampamentos tempordrios deve ser mantido em
um lado e reposto assim que o acampamento ndo for mais necessdario para ajudar
na regeneragdo vegetal;

¢ O desmatamento deve ser restrito a dreas estritamente necessdrias e a remogdo
da vegetagdo deve ser minima sempre que possivel.

e As infra-estruturas associadas devem ser instaladas em dreas que apresentam
algum nivel de perturbagcdo para evitar perdas de dreas intactas, sempre que
possivel;

e Apbs a construgdo os locais perturbados devem ser revegetados com espécies
caracteristicas do local, baseando-se na situagcdo ambiental de referéncia;

e As espécies endémicas devem ser deixadas no local ou ho minimo translocadas
para outras dreas adjacentes ou serem beneficiadas com um plano de
contrabalango, caso seja esta a Ultima alternativa.

8.3.10. Introdugdo e disseminagdo de espécies invasoras ou exoticas

Na fase de construgdo, o movimento de terras e movimento de mdquinas, pode resultar na
expansdo de espécies de flora invasora e ruderal, A remogdo da vegetagdo pré-existente
em uma determinada drea cria habitats "abertos’, que sdo gradualmente colonizados por
espécies de plantas pioneiras, um processo natural que leva eventualmente a recuperagdo
de uma cobertura vegetal secunddria. No entanto, a zona serd de grande movimentagdo
e ocupacgdo pelo que ndo se preveem grandes zonas de possivel invasdo de espécies.
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Considerando as medidas de mitigagdo, & possivel reduzir o impacto ambiental de
magnitude e significdncia consideradas baixas para uma magnitude e significdncia
negligencidaveis.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provével

Extensdo Local

Duracéio Curto prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Baixa

Significancia Impacto Pouco Significativo

Significancia apés mitigagdo  Negligencidvel

Medidas de mitigacdo:

No dmbito de reabilitagéo das dreas degradadas, promover o replantio da
vegetagdo nativa existente na drea de estudo para evitar a introdugdo de espécies
exoéticas;

Estabelecer medidas de controle de trénsito de veiculos e pessods para evitar a
introdugdo de espécies exdticas na drea de estudo;

Fazer o controle preventivo de plantas invasoras na drea de estudo, mesmo antes
da introdugdo de novas espécies;

Limitar a entrada de veiculos alheios ao Projecto na drea de construgdo;

Limitar a remogd&o da vegetacdo das dreas estritamente necessdrias;

Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora dos acessos do Projecto;

Sempre que possivel, 0s acessos novos e tempordrios devem ser criados a partir de
acessos existentes.

8.3.1l. Perturbacgdo da fauna e afugentamento da fauna

A desmatagdo de algumas dreas de projecto resultard na destruigéo de locais essenciais
para alimentagdo, reproducdo e descanso de espécies da fauna, especialmente aves,
répteis e mamiferos. Como algumas dreas sdo de mata e arbustos, espécies que
dependem de drvores, como répteis, roedores e cobras, ser@o severamente impactados,
juntamente com a maioria das espécies de pdssaros que nidificam em arbustos. Até
mamiferos de menor porte, como macacos, ratos e esquilos, que dependem desses
habitats para se esconderem, serdo afetados.

A vibragdo pode afetar um grande ndmero de animais subterrdneos, tais como os
mamiferos escavadores que vivem em tocas, repteis e aves sensiveis. As vibragdes podem
levar ao colapso dos buracos e & consequente saida desses animais da drea. O ruido
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também pode afetar uma grande variedade de organismos, como aves, mamiferos,
repteis, anfibios e artropodes. A avifauna e os anfibios que dependem de cantos e emisséo
de sons para encontrar parceiros e efetuar a multiplicagcdo de suas espécies podem
enfrentar sérias dificuldades devido ao elevado ruido na drea. A fauna pode sentir que
elevados ruidos sejam perturbantes e, por isso, deslocarem-se para outras dreas inéspitas,
criando uma diminuigo em ndmero e em abunddncia das espécies identificadas em
todas as fases do projecto, caso ndo seja respeitado os hordrios de funcionamento das
maquinas e transportes de cargas em horas sensiveis.

Considerando o exposto acima, bem como da diversidade moderada de fauna no local
devido & intensa actividade humana, este impacto & avaliado como negativo, local e
moderado em termos de intensidade (levando em conta a quantidade total de areas de
alimentagdo, descanso e reprodugdo que serdo perdidas). A redugdo das dreas de
alimentagdo, criagdo e repouso descrita resulta directamente da construgdo da infra-
estrutura do projecto, por isso & dificil evitar. Contudo, com o cumprimento adequado das

medidas de mitigagdo, o impacto pode ser reduzido para baixa significdncia.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provével

Extensdo Local

Duracéio Longo-Prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

significancia apés mitigagdio = Pouco Significativo

Medidas de mitigacdo:

Algumas medidas de mitigagcdo ambiental podem ser adoptadas para minimizar o
impacto negativo da construgdo na fauna local.

e E recomendado que todos os trabalhadores e pessoal de apoio participem de
accdes de conscientizagdo ambiental para entender a importdncia da
conservacdo da fauna na regido;

e Deve-se evitar a remogdo total da vegetacdo sempre que possivel e, quando
necessdario, limitar a remog¢do apenas para as dreas estritamente necessarias;

e Eimportante que os veiculos no local das obras ndo excedam 30 km/h para evitar
atropelamentos de animais;

e Se possivel o manuseio de mdaquinas e equipamentos bem como o transporte de
materiais por meio de camides ndo deve ser efectuado durante a noite.
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8.3.12. Acidentes com a fauna e atropelamentos e diminuigdo da
diversidade especifica

A remocgdo da vegetagcdo para a construgdo resultard em danos & fauna, incluindo a
possivel morte de animais e a redugdo da diversidade especifica na area de estudo.
Organismos que dependem de abrigos em arbustos e tocas, como morcegos, esquilos,
ratos e alguns répteis, serdo especialmente afetados. Esses animais ndo abandonam seus
abrigos durante o dia, e por isso, ndo serdo afugentados pelas actividades de
desmatamento, tornando-se vulnerdveis d@ morte. Pdssaros que nidificam em tocas,
especialmente aqueles que sdo noturnos e menos vigilantes durante o dia, também seréo
afetados. Além disso, 0 aumento dos movimentos de mdquinas e veiculos representa um
risco elevado de atropelamentos, principalmente para animais que se movem lentamente,
como répteis e anfibios, que tém dificuldade em se afastar rapidamente e sdo dificeis de
detectar.

Considerando a perda de areas de alimentagdo, reprodugdo e repouso para a fauna que
poderd ser causada pelo desmatamento, este impacto é considerado negativo e local,
com intensidade baixa devido & quantidade de dreas afectadas. No entanto, se as medidas
de mitigagdo forem devidamente implementadas, & possivel reduzir significativamente a
magnitude desse impacto, tornando-o de significdncia baixa ou nula.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensédo Local

Duracéo Longo-prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo
Significancia apés mitigagdo Pouco Significativo

Medidas de mitigacdo:

e Durante as sessoées de inducdo, informar os trabalhadores sobre a importéncia da
biodiversidade, e 0 compromisso do Projecto em proteger a mesma, de modo evitar
qualquer atropelo propositado de animais;

e Limitar a remogdo da vegetagdo ds dreas estritamente necessarias;

e Estabelecer um limite de 30 km/h para os veiculos de construcéo, a fim de reduzir
o risco de atropelamentos;

e Colocar sinais ao longo da estrada de acesso informando sobre os limites de
velocidade e a possivel presenga de animais;
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e Proibir os trabalhadores de cagar animais, ou de comprar carne de caga, e informa-
los destas restrigdes durante as sessdes de inducdo;
e Limitar o acesso por pessoas estranhas & obra & faixa de construgdo (sinalizagéo,
patrulhas, vedagoes).

8.3.13. Redugdo das pradarias de ervas marinhas

As pradarias da drea de dragagem irdo desaparecer, ho entanto presenga de ervas na
drea é residual, muito pouco densa e com poucas espécies. A drea envolvente a presenga

de ervas marinhas também é residual’. No entanto estas deverdo ser monitorizadas
durante a constru¢do e operagdo do Terminal Logistico.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extenséio Local

Duracéio Longo-prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo
significancia apos mitigagéo Pouco Significativo

Medidas de mitigacdo:

e Nd&o autorizar a utilizagdo de ancoras pelas embarcagdes que usam o terminal
logistico na zona do cais e na envolvente;

e Proibir e evitar o derramamento de 6leos e combustivel das embarcagdes que
utilizardo o cais do terminal logistico;

¢ Nd&o derramar resto de comida ou dejectos enquanto as embarcagdes estiverem a
usar o cais do terminal logistico.

8.3.14. Redugdo dos mangais envolventes

No que se refere ao impacto do TLP sobre o0 mangal, estima-se na destruicdo entre 20-30
(vinte) arvores de espécies de mangais na drea de impacto direto. Nas suas zonas
adjacentes aproximadamente 50 m2 de drea de destruicdo, a Sonneratia alba serd a
espécie que sofrera grande destruicdo, sendo a espécies que mais ocorre na drea de TLP
(Figura 54).
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Figura 54 — Afectagdo dos mangais decorrente das operagdes de dragagem

Apesar de serem registadas outras espécies como Avicenia marina, B. gymnorrhiza, Cerips
tagal, essas espécies ndo correm risco de destrui¢gdo por estarem em zonas fora dos limites
do TLP e fora da zona de impacto direto. No entanto nas dreas limitrofes ao projecto &
evidente a forte utilizagdo do mangal havendo necessidade de restauragdo.

Classificacéio do Impacto:

Classificagédo do Impacto ‘

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extenséo Local

Duracgéo Longo-prazo
Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Média
Significancia Muito Significativo

Significancia apés mitigagéo  Significativo
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Medidas de mitigacdo:

Em resposta aos impactos do projecto sobre os mangais (minimos) e grande necessidade de
restauragdo na area limitrofe, sugere-se implementa¢do de um plano de restauragdo para
mitigar e conservar o ecossistema da area limitrofe do TLP, fazendo replantio de mais do que
for destruido ou impactado. De acordo com as caracteristicas topograficas da area, as espécies
de mangais com as melhores chances de sucesso para restauracao sao, Sonnetia alba, Avicenia
marina e Rhizophora mucronata.

Principais fases de plano de Restauracao de mangal:

e Preparacdo da informacao cientifica sobre as area limitrofes de mangal, envolvimento
da comunidade na preparacdao de um plano de restaura¢ao de mangal cruzando a
informagdo com dados cientificos, elaboracdao de acordos com a comunidade (para
compra dos mangais para plantar), distribuicdo de material a comunidade e nomeacao
de um animador/extensionista para apoiar e coordenar as actividades da comunidade.

o Selecdo do sitio apropriado para restauragao e para o viveiro com a comunidade
(Utilizagdo do préprio mangal para albergar o viveiro de mangal);

e Montagem do viveiro (seguindo as épocas das sementes);

e Plantacdo de mangal (durante a época chuvosa).

O plano de Recuperagao dos Mangais é apresentado no Anexo 4 — Plano de Gestdao de
Biodiversidade no Volume Ill — Plano de Gestdao Ambiental Social.

8.3.15. Perturbagdéo da fauna marinha

As operacdes de dragagem irdo afastar a pouca fauna existem na drea e na sua
envolvente na fase de construgdo. No entanto a construgdo de um cais numa zona de areia
com muito pouca complexidade, poderd no futuro funcionar como um dispositivo de
agregacdo de peixes e fauna. O cais poderd ser recrutado por mexilhées e ostras, e os
peixes juvenis pequenos poderdo procurar abrigos e os de maior porte procuram os mais
pequenos para se alimentarem.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duracéio Longo-Prazo

Reversibilidade Reversivel

Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo
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Significancia apés mitigagdo = Pouco Significativo

Medidas de mitigacdo:

e Desencorajar a pesca com redes na envolvente para evitar mais perturbagdo da
fauna;

e Proibir e evitar o derramamento de 6leos e combustivel das embarcagdes que
utilizardo o cais do terminal logistico;

¢ Na&o derramar resto de comida ou dejectos enquanto as embarcagdes estiverem a
usar o cais do terminal logistico.

8.3.16. Interferéncia com o uso da terra

De forma resumida, destacam-se a presenca de pequenos campos agricolas na area
adjacente a drea de implantagdo e expansd@o do TLP e ao longo da estrada de acesso a
reabilitar que poddo ser afectadas pelas actividades de construcéo (ruido, peiras, etc.) e
interferéncia de vias que ddo acesso ao mar.

De acordo com a situagdo de referéncia, existem alguns produtos que s@o de extrema
importdncia para a subsisténcia dos agregados familiares, pois para além de
desempenharem um papel importante na dieta alimentar da familia, constituem
importantes fontes de rendimento, como é ocaso da mandioca e coqueiros. Também as
drvores de fruto como bananeira sdo importantes para os agregados familiares.

A lenha foi destacada como um recurso muito importante como combustivel para
iluminagdo e confecgdo dos alimentos.

O uso dos caminhos e estradas existentes dentro da drea de implementagdo do Projecto
para ter acesso ds parcelas agricolas e local de pesca, assim como vizinhanga ou mais
afastadas é de extrema importdncia.

Classificacéio do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extenséio Local

Duracéo De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdo  Pouco Significativo
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Medidas de mitigacdo

e O Proponente implementar um Plano de Comunicagdo com as comunidades no
sentido de apresentar periodicamente o progresso dos trabalhos e de comunicar ao
calenddrio das actividades potencialmente causadoras de perturbagdo do trabalho
nas machambas e acesso ao mar;

¢ Instalar um Mecanismo de Reclamacgdes e de Respostas para que todas as Partes
Interessadas e Afectadas possam apresentar reclamagdes relativamente ds
actividades do projecto e interferéncia com os seus meios de subsisténcia.

8.3.17. Criagdo de oportunidades de emprego e aumento dos postos de
trabalho disponiveis

As actividades de construgdo do projecto ir6o necessitar de mdo-de-obra qualificada,
semi-qualificada e ndo-qualificada.

Para as obras de construgdo, o proponente poderd contratar um ou mais empreiteiros,
conforme necessario. E de prever que o(s) empreiteiro(s) disponha(m) do seu préprio
quadro de pessoal e, em caso de necessidade de contratagdo de pessoal adicional, os
postos de trabalho em questdo correspondam, principalmente, a tarefas ndo
especializadas que requerem contratagdo de pessoal ndo-qualificado.

Como indicado na descrigdo da situagdo de referéncia socioeconémica, grande parte da
populagéo da Area de Influéncia do Projecto & constituida por agricultores familiares de
subsisténcia, quase ndo existindo emprego formal.

No entanto, devido & experiéncia do Projecto de Gdas Natural que, sempre que possivel, faz
contratagd@o a nivel local, & possivel que existam técnicos semi-qualificados e qualificados
para responder ds necessidades de contratacdo do Projecto.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Positivo
Probabilidade Provavel
Extensdo Local a Regional
Duracéio De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Alta
Significancia Muito Significativo
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Medidas de potenciacdo:

Para aumentar os beneficios do emprego para as comunidades locais, o projecto deve
empregar tantos trabalhadores locais ndo qualificados quanto possivel, durante
principalmente na fase de construgdo, que é quando haverd maior envolvimento da mé&o-
de-obra ndo qualificada. Para tal, deverd articular adequadamente com as autoridades
locais para tragar um plano de recrutamento de méo-de-obra local, que deverd ser feito
com o seu envolvimento, tanto quanto possivel.

No recrutamento de pessoal para os trabalhos de construgdo, dever-se-d tomar em
consideragdo:

e Na contratagdo de mdo-de-obra ndo-qualificada, dar prioridade & contratagdo de
mdo-de-obra local considerando em primeiro lugar a populagdo residente em Bagala
e/ou nos bairros circunvizinhos de Palma Sede e s6 depois as pessoas residentes nas
outras localidades e postos administrativos adjacentes, sempre que compativel com
as necessidades de execugdo da obra;

e Para a contratagdo de md&o-de-obra semi-qualificada e qualificada recomenda-se
que o empireiteiro inicie a procura na Sede dos distritos abrangidos pelo Projecto;

e Efectuar a contratacéo em coordenacdo inicial com as administragées dos distritos,
de forma a determinar, em cada caso, a forma de envolvimento com os Chefes de
Posto, de Localidade e os Lideres Comunitdrios das povoagoées;

e O Proponente efou as entidades subcontratadas deveréo ainda:

o Providenciar contratos de trabalho para todos os trabalhadores, de acordo com
a Lei do Trabalho vigente em Mogambique;

o Tomar as medidas necessdrias para que o processo de contratagdo de méo-
de-obra seja transparente e garanta uma distribuicdo equitativa dos postos de
trabalho disponiveis pela populagdo residente nas povoagdes abrangidas pelo
do Projecto;

o Sensibilizar e coordenar com as autoridades relevantes do Governo Local a
criagdo de um mecanismo célere e facil de atribuicdo de documentos de
identificagdo civil e tributaria aos candidatos a postos de trabalho que tenham
sido seleccionados;

o Estabelecer principios, mecanismos e procedimentos de modo a dar
oportunidades de emprego aos jovens e s mulheres, proibir a contratagcdo de
mdo-de-obra infantil e instalar salvaguardas no sentido de eliminar possiveis
actos de corrupgdo e assédio sexual & mulher para esta aceder aos postos de
trabalho disponiveis;

o Dar prioridade @ mulher em condi¢éo de vulnerabilidade: viavas, mdes solteiras,
e jovens;

o Instalar um Mecanismo de Reclamagdes e de Respostas para que todas as
Partes Interessadas e Afectadas possam apresentar reclamagdes ou
questionar o processo de recrutamento de mdo-de-obra e receber
atempadamente uma resposta ao seu questionamento e, no caso da
reclamagdo ter fundamento, ver introduzidos os necessdrios ajustamentos ao
processo.
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8.3.18. Perda de emprego devido a concluséo das obras de construgdo e
operagdo da terminal

Os postos de trabalho na Fase de Construgdo séo por definicdo tempordrios, com a
contratagdo de um maior contingente de méo-de-obra no inicio das obras e, a partir de
um determinado momento das actividades, a redugdo progressiva da méo-de-obra
contratada até & sua completa desmobilizagdo.

Os receptores sensiveis sdo os trabalhadores contratados durante a Fase de Construgdo
que irGo perder o emprego quando as actividades para as quais foram contratados
terminarem, com particular enf@se nos que residirem nas proximidades e no bairro
abrangido pelo Projecto.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extensdo Regional
Duracgéo De curto prazo
Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Média
Significancia Muito Significativo

Significancia apés mitigagdo Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Garantir que os trabalhadores sdo informados antecipadamente sobre o cardcter
tempordrio dos seus contractos e a data do seu término;

e Garantir a capacitagdo continua dos trabalhadores locais, de modo a que estes
possam estar melhor preparados para realizarem trabalho independente ou
candidatar-se a outros empregos apods o término do contracto.

8.3.19. Oportunidades de desenvolvimento social e econédmico local e
incremento da economia regional devido & construgdo do
Terminal Logistico

A actividade predominante das familias residentes na area abrangida é a agricultura de
subsisténcia. Esta & caracterizada pela produgdo de culturas alimentares para garantir a
seguranca alimentar das familias, a practica de produtos marinhos ou nos mercados
locais mais préximos e o recurso @ mdo-de-obra familiar para garantir o esforgo
necessdario.
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A criagéo de oportunidades de emprego para os residentes locais (escassas na regiéo) é
uma grande expectativa por parte destes. O saldrio constituird uma fonte de renda familiar
adicional, facto que contribuird para o aumento do poder de compra, melhorando o bem-
estar das familias, especialmente quando estas sdo chefiadas por mulheres, que tendem
a canalizar fundos para garantia do bem-estar da familia com mais frequéncia do que os
homens.

A presenca de trabalhadores assalariados vai certamente criar igualmente oportunidades
de negécios para os residentes locais, principalmente na venda de produtos como comida,
bebidas e produtos agricolas, beneficiando os seus praticantes, muitas vezes do sexo
feminino.

Por seu lado, a presenca do Empreiteiro criard oportunidades de prestagdo de servigos e
venda de bens ao projecto por terceiros, por exemplo transporte de trabalhadores,
fornecimento de materiais de construgdo, de bens e equipamentos, alimentos e bebidas.

A subcontratagdo dos servigos e bens pode estimular a economia local, regional e quica
nacional. Serdo criadas oportunidades de desenvolvimento econdmico a nivel local e
regional, com efeitos mais acentuados a nivel das empresas sediadas nos distritos
abrangidos pelo Projecto.

No seu conjunto, estas actividades resultardo no crescimento do emprego e da actividade
empresarial, na maior circulagdo de dinheiro a nivel local criando condigdes para o
incremento da economia local e regional.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Positivo
Probabilidade Provavel

Extensdo Regional

Duragéio De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

Medidas de Potenciacdo:
O Proponente deverd dar prioridade ao estabelecimento de contratos de fornecimento de
bens e servicos a empresas locais e nacionais.

8.3.20. Aumento dos impostos e das receitas fiscais para os cofres do
Estado
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A implementagdo do Projecto poderd proporcionar beneficios econémicos significativos a
nivel distrital, provincial e até nacional, resultantes de um aumento das receitas fiscais dos
impostos pagos pelas empresas contratadas e dos trabalhadores que virem a ser
contratados.

A principal fonte dessas receitas ser@io os impostos pagos pelas empresas contratadas,
quer para as empreitadas ligadas ao Projecto, quer para prestagdo de servigos de
transporte de equipamento, de materiais e bens, fornecimento de materiais de construgdo,
fornecimento de combustiveis, alimentos e bebidas, servicos de restauragdo,
comunicagoes, transportes, para citar apenas algumas que se afiguram mais importantes.
Os impostos pagos pelo pessoal contratado também ird constituir uma receita fiscal
importante.

O receptor sensivel serd, duma forma geral, o distrito abrangido pelo Projecto, a Provincia
de Cabo Delgado (onde geralmente séo colectadas as contribuigdes) e o pais. O receptor
sensivel-chave é a Autoridade Tributdria.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Positivo
Probabilidade Provavel

Extensdo Regional

Duragéio De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Alta

Significancia Impacto Significativo

Medidas de Potenciacéo:

e O Proponente seguird o principio da contrata¢gdo de empresas nacionais com regime
fiscal adequado e domicilio fiscal na Provincia de Cabo Delgado;

e Coordenar com os governos distritais e a autoridade tributdria de modo que a mdo-
de-obra local contratada tenha acesso facil & documentagdo de identificagdo civil
(bilhete de identidade) e tributaria (namero de identificacdo tributaria), necessarias
para ser contratada.

8.3.21. Conflitos resultantes da competicdo pelo acesso aos postos de
trabalho

A md&o-de-obra contratada pelo empreiteiro envolverd trabalhadores qualificados, semi-
qualificados e ndo-qualificados.
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O empreiteiro que ganha uma obra tende a deslocar-se para o local de realizagéo da obra
com o seu proprio pessoal jG formado e conhecedor das especificidades técnicas e
organizativas do trabalho. A md&o-de-obra resume-se na maior parte das vezes a
contratacgdo local de mdo-de-obra ndo-qualificada e, se ndo houver procedimentos que
garantam a contratacdo de md@o-de-obra local, os postos de trabalho ndo-qualificados
podem ser ganhos por imigrantes & procura de trabalho e pessoas de fora e outro tipo de
oportunistas, em detrimento da populagdo local.

Como referido no Estudo da Situagdo de Referéncia, a populagdo economicamente activa
(dos 15 aos 60 anos de idade) esté bem perto dos 50% da populacdo nos distritos da Area
de Influéncia do Projecto, sendo sobretudo uma populagdo jovem com uma expectativa
alta de acesso ao emprego e ao nivel de rendimento que este proporciona.

Tanto os jovens como os adultos (homens e mulheres) residentes nos distritos abrangidos
pelo Projecto tém a percepcdo de que sdo discriminados em relagdo a outros que se
apropriam indevidamente dos postos de trabalho que Ihes deviam estar destinados.

As autoridades do Estado ao nivel local e a lideranga comunitdria também reclamam que
a populagdo do distrito, os jovens em particular, ndo tém acesso aos postos de trabalho
quando hd actividades que necessitam de mdo-de-obra.

A insatisfagcdo em relagdo ao acesso a postos de trabalho ndo-qualificado foi colocada
durante as entrevistas e nos grupos focais realizados, tendo sido dado o exemplo de outos
projectos em que os empreiteiros traziom trabalhadores ndo—qualificados provenientes
de fora do distrito.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Regional

Duracéio De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

significancia apos mitigagéo Pouco significativo

Medidas de Mitigacdo:

e O Proponente deverd elaborar uma politica e procedimentos de contratagdo de méo-
de-obraq, a ser implementada pelo empreiteiro e empresas subcontratadas, que daré
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prioridade & méo-de-obra local, do distrito e da provincia no acesso aos postos de
trabalho;

e O Empreiteiro e empresas subcontratadas, sempre que possivel com a participagdo do
Proponente, devem promover encontros com as autoridades do Estado e lideranca
comunitdria ao nivel local para informar sobre os procedimentos e procurar o seu apoio
e participagdo na implementagdo;

e Os principais aspectos da politica e procedimentos de contratagcdo de mdo-de-obra
local a tomar em consideragdo serdo:

o Na mdo-de-obra néo qualificada dar prioridade ds pessoas residentes nos
bairros de Bagala onde irGo decorrer as obras de Instalagdo do TLP;

o Na mdo-de-obra ndo qualificada dar prioridade ds mulheres e aos jovens;

o No recrutomento da mdo-de-obra local trabalhar com a lideranga local,
incluindo as mulheres com posicdo de lideranga, de modo a procurar um
equilibrio nos agregados familiares e evitar a disrupgdo da organizagdo familiar;

o Né&o efectuar recrutamento de méo-de-obra a “porta da obra™, definindo um
local afastado, com um hordrio para efectuar a actividade de recrutamento;

o Instalar um sistema de coordenagdo com os lideres locais do Estado e
comunitdrios de modo a monitorar o processo e introduzir corregdées quando
necessario;

o Instalar um Mecanismo de Reclamagées de modo que qualquer pessoaq,
organizagdo ou instituicdo possa questionar o processo de contratagdo de mdo-
de-obra, receber uma resposta a reclamacdo e ver introduzidos os necessarios
ajustamentos no processo, no caso da reclamagdo ter fundamento.

8.3.22.Conflitos sociais com a lideranga e a populag¢do local resultantes
da permanéncia no local de trabalhadores contratados pelas
empresas

A mdo-de-obra ndo qualificada serd preenchida principalmente pelos residentes no bairro
abrangido pelo Projecto ndo se descurando, no entanto, a presenga de alguns imigrantes
que procurar@o aceder a estes postos de trabalho. A m@o-de-obra semiqualificada e
qualificada serd preenchida sobretudo por pessoas vindas de fora (outros distritos da
provincia ou outras capitais provinciais).

Os trabalhadores contratados localmente passardo a ter um estatuto mais alto que os
outros membros da comunidade, derivado do prestigio que representa ter emprego e
auferirem um rendimento mensal. Os trabalhadores expatriados e nacionais provenientes
de outras provincias do pais sdo trabalhadores com um nivel de rendimento e bem-estar
bastante melhor que a populacdo local e que ndo conhecem a cultura e as normas sociais
particulares a essa populagdo.

Poderdo ocorrer atitudes e comportamentos que ndo respeitam as normas sociais, as
regras de conduta e convivéncia local e ainda as crengas e hdbitos culturais, o que poderd

1 Nos acampamentos, estaleiros, escritdrios, obras.
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degenerar em conflitos entre a mdéo-de-obra contratada (nacional e expatrioda) e 0s
lideres comunitdrios e as familias residentes na drea onde decorrem as obras.

Na Fase de Operac@o a quantidade e diversidade da mdo-de-obra contratada reduz
significativamente e consequentemente o potencial de conflito.

Os receptores sensiveis sdo os lideres do Estado ao nivel local (Chefe de Localidade, Posto
Administrativo e Administrador de Distrito), os lideres comunitarios (dos varios escalées da
hierarquia tradicional e eleita), e os agregados familiares residentes nos bairros onde
reside a md&o de obra contratada ou residente perto dos acampamentos de trabalhadores
que forem montados pelas empresas de construgdo.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duracéio De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Baixa
Significancia Pouco Significativo

significancia apés mitigagdo  Negligencidvel

Medidas de Mitigacdo:

e O Proponente deverd programar encontros periédicos com os lideres locais do Estado
e comunitdrios para analisar questées relativas ao relacionamento entre os
trabalhadores contratados para as obras de construgdo e a comunidade local;

e O Proponente e as empresas subcontratadas, conforme se aplicar, organizardo a
inducdo de cada trabalhador expatriado ou vindo de outros pontos da provincia ou do
pais, de modo a estes terem uma informagdo sobre a organizagdo social, normas de
comportamento, crengas e hdbitos culturais mais importantes e atitudes e
comportamentos que se devem evitar devido ao alto grau de conflito que podem
provocar;

e O Proponente definird um Cbédigo de Conduta a ser aplicado pelos trabalhadores
contratados para a obras de construcdo no relacionamento com as comunidades e
liderancas locais;

e No caso de os trabalhadores provenientes de fora residirem em acampamentos,
deverd ser introduzido um hordrio de recolha ao acampamento e vedadas visitas de
pessoas da comunidade;
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e Organizar periodicamente palestras com todos os trabalhadores para sensibilizd-los
para o respeito pela comunidade local, sua cultura e hdbitos de modo a evitar conflitos.

8.3.23. Estabelecimento/aumento da prostituicéo e de situacées de
abuso de menores

Os modos de vida dos técnicos vindos de outros distritos e provincias iro estimular o
aparecimento de trabalhadoras do sexo nas dreas vizinhas das dreas de residéncia ou do
acampamento de trabalhadores. O mesmo poderd acontecer em relagdo qos
trabalhadores ndo qualificados que, apesar de auferirem um saldrio mais baixo que os
outros e serem na maior parte residentes nas povoagodes, terdo um nivel de rendimento
acima do resto da populac¢do local.

Espera-se também novas entradas de pessoas nas sedes das localidades com origem em
operadores formais e informais que se estabelecem na zona induzidos por oportunidades
criadas pela actividade de construgdo.

O nivel de bem-estar econdbmico da méo-de-obra contratada e dos operadores privados
formais e informais poderd potenciar o aparecimento de trabalhadoras do sexo nas zonas
préximas aos acampamentos. Algumas poderéo mesmo imigrar de zonas mais afastadas
como as sedes dos distritos. Poderéo também ocorrer casos de abuso sexual de menores.

Os receptores sensiveis sdo as mulheres residentes no local onde ir&o decorrer as obras de
constru¢g@o ou provenientes de locais mais afastados, em particular as mulheres mais
jovens como as estudantes do sexo feminino que frequentam as escolas do ensino
primdrio e secunddrio em locais vizinhos da drea onde irGo decorrer as obras de
construgdo.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extenséo Local

Duragéio De curto prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Alta

Significancia Impacto Muito Significativo
Significancia apés mitigagdo Significativo

Medidas de Mitigacdo:
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e Promocdo de palestras de sensibilizagdo junto dos trabalhadores contratados pelo
Proponente/empresas subcontratadas sobre temas da prostituigo e abuso de
menores.

8.3.24. Criagdo de expectativas em relagdo a oportunidades de
emprego

As vdrias Partes Interessadas e Afectadas (PI&As) do Projecto (comunidades, lideranca
comunitdria e as autoridades do Governo ao nivel local) que se encontram na Area de
Influéncia do Projecto tém expectativas altas em termos de criagdo de oportunidades de
emprego, sobretudo que os bairros e povoagdo dentro da AID e os seus residentes, a
Localidade, o Posto Administrativo e o Distrito, sejam os primeiros a beneficiar do emprego
e da distribuicdo de energia.

Este impacto requer gestdo conscienciosa para que esteja o mais em conformidade com
a realidade quanto possivel e para que as expectativas que possam ser goradas ndo
resultem em tensdes e outras formas de mau relacionamento entre o Projecto e os
potenciais beneficidrios locais.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duracéo De longo prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

significancia apos mitigagéo Pouco Significativo

Medidas de mitigacéo:

e O Proponente deverd elaborar um plano de comunicagdo com as Partes Interessadas
e Afectadas que destaque a importdncia do Projecto com enfoque a forma como eles
se desdobram até chegar aos consumidores;

e O plano de comunicacgdo inclui as reunides de consulta publica realizadas no dmbito
do Estudo de Impacto Ambiental e outros encontros regulares com as Partes
Interessadas e Afectadas de modo que compreendam os beneficios gerados pelo
Projecto e o seu tempo de vidaq, por outro lado para que o Proponente tenha um maior
e melhor conhecimento e compreensdo das suas expectativas;
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e Garantir a implementagdo das medidas de mitigagdo que recomendam a
contratag@do da mdéo-de-obra local, em especial na Fase de Construgdo.

8.3.25. Interferéncia na organizagdo e estabilidade social e na

organizagdo do territoério devido d imigragdo induzida pelo
projecto

A disseminagdo de informacdo sobre o inicio das actividades de construgdo do Terminal
Logistico ird criar expectativas de emprego nas pessoas residentes nas povoagodes vizinhas,
nas povoagdes mais distantes pertencentes e noutros distritos das Provincias onde se
insere o Projecto.

Poderd ocorrer a afluéncia de imigrantes nos bairros das localidades sedes e nas sedes
das povoagdes com o objectivo de ali procurar emprego ou oportunidades de desenvolver
actividades por conta propria formais e informais ligadas & dindmica provocada pelas
obras de construgdo.

A fixagdo de imigrantes verificar-se-& nos locais mais préximos da drea de construgéo do
Projecto e nas sede da localidade mais beneficiada em termos de abastecimento de dgua,
energia, mercados formais e informais, servigos publicos e transportes, mesmo que mais
afastados do local da obra.

Para além da interferéncia na organizagdo e ordenamento do territério através da
ocupacdo espontdnea e intensiva do territério das povoagdes, hd o risco de conflitos
sociais entre os “vientes” ou imigrantes e as populagdes locais devido & competicdo por
postos de trabalho oferecidos pelo Projecto (em especial os néo-qualificados), ao
envolvimento de imigrantes do sexo masculino com mulheres locais, & competi¢géo por
terra para habitagdo e agricultura e por recursos naturais, entre outros.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provéavel
Extenséo Local

Duracéo De curto prazo

Reversibilidade
Magnitude
Significancia

Significancia apés mitigagdo

Medidas de Mitigacdo:

Reversivel
Baixa
Pouco Significativo

Negligenciavel

206

EIAS — Terminal Logistico de Palma



V @ True North’ AL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

e O Proponente disseminard informacdo sobre o Projecto desenhada de forma a
desencorajar a imigragdo de pessoads estranhas. Serd divulgada informagdo sobre as
necessidades de mdao-de-obra e politicas de recrutamento, a duragcdo maxima dos
postos de trabalho existentes, o nimero de postos abertos ao pessoal local e os
requisitos de contratagdo (qualificagées, competéncias, documentagdo);

e O Proponente & detentor de uma Politica de emprego e procedimentos de
recrutamento onde constam o principio da prioridade & contratagdo de méo-de-obra
local para os postos de trabalho ndo-qualificado e semiqualificado. Esta devera ser
partiihada com os empreiteiros de modo que os procedimentos estejom em
concorddncia com o documento;

e O Empreiteiro deve apresentar a politica de emprego e os procedimentos de
recrutamento as autoridades do Estado ao nivel local e aos lideres comunitarios das
povoagdes, de modo a que estes colaborem na sua correcta implementagdo;

e Proibir o recrutamento de trabalhadores na porta do estaleiro de construgdo - o
Proponente deve instruir o empreiteiro e empresas subcontratadas para definir o local
onde ird decorrer o processo de recrutamento, de preferéncia afastado do local onde
decorreréo as obras de construgdo.

8.3.26. Aumento da pressdo sobre o uso dos servigos publicos devido
ao fluxo de pessoas

O Projecto deverd envolver 100 trabalhadores locais, 30 nacionais e 3 expatriados na fase
de construgdo. Alguns operadores privados que prestam servigos ao Proponente ou a
empresas subcontratadas irGo estabelecer-se nas Sedes das Localidades.

Os servigos de salde actualmente prestados na Vila de Palma tém capacidades limitadas
mesmo para atender a sua populacdo-alvo.

E de prever que surjaom algumas novas pequenas e médias empresas, formais e informais,
que também irdo procurar estabelecer-se para prestar servicos aos empreiteiros e ao
contingente de trabalhadores assalariados, aumentando a pressdo sobre as infra-
estruturas e servigos publicos.

Por outro lado, o objectivo de contratar md&o-de-obra local poderd deparar com o
problema de que o empreiteiro e empresas subcontratadas tém que contratar pessoads
com documentos de identificagdo civil e fiscal (NUIT), sob pena de serem penalizados.

No seu conjunto, este nhumero acrescido de pessoas a residir naqueles locais poderd
aumentar a pressd@o sobre os servigos publicos, destacando-se as unidades sanitdrias e
os sistemas de abastecimento de dgua existentes.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
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Extenséio Local

Duragéio De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

significancia apos mitigagéo Pouco significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Nas reunides regulares de apresentagdo do Projecto ds autoridades distritais e
provinciais e & comunidade empresarial, o Proponente identificard os principais
servigos que poderdo ter uma demanda acrescida, e discutird que medidas se podem
tomar para integrar esta demanda nos planos de desenvolvimento dos sectores ou dos
negécios;

e Sempre que possivel, estabelecer a méo-de-obra contratada num local com infra-
estruturas autébnomas de abastecimento de dagua, electricidade, saneamento
domeéstico e do meio;

e Estabelecer acordos com o sector de saude para transferéncia dos casos graves e de
internamento para o Hospital Rural de referéncia ou para o Hospital Provincial.

8.3.27.Propagacdo de ITS e HIV/SIDA

E comum considerar-se que a presenga de um contingente de trabalhadores contratados
pelo empreiteiro, na maior parte dos casos do sexo masculino, ndo acompanhados pelas
suas familias e auferindo saldrios relativamente altos em relagdo ds condi¢gdes de vida
local, cria condi¢gées para que estes procurem contactos sexuais com mulheres locais.

Apesar de haver um conhecimento alto sobre a doenga e as suas formas de prevencdo, o
risco de disseminagéo de ITS e HIV/SIDA é agravado pela vertente comportamental em que
pelo menos um dos parceiros sexuadis mostra dificuldade em impor ou exigir um
comportamento preventivo ao parceiro sexual, de onde resulta um elevado nimero de
contactos sexuais de risco.

Comportamentos de risco ou conhecimento insuficiente sobre as formas de prevencdo de
ITS e HIV/SIDA por parte dos trabalhadores do Projecto poderdo concorrer para a
disseminacgdo destas doencas na Area do Projecto.

Em ambientes carenciados, as mulheres e raparigas jovens constituem grupos de alta
vulnerabilidade a este respeito. Por outro lado, identificar que a presenca do Projecto pode
contribuir para o aumento das ITS e do HIV/SIDA ndo deve ser analisado de forma
preconceituosa, i.e. assumindo que as “pessoas de fora” ser@o, necessariamente, as
responsdveis pela propagagdo das ITS e do HIV/SIDA. O importante serd, de facto, que
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todas as medidas praticdveis sejam tomadas para se prevenir o agravamento da situagdo
de HIV/SIDA devido & presenca do Projecto.

Os receptores sensiveis s@o os homens e as mulheres em idade sexualmente activa, em
especial as mulheres.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extenséo Local

Duracgéo De curto prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Alta

Significancia Impacto Muito Significativo

Significancia apés mitigagdo Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e A mulher jovem estudante/ mulher solteira deve constituir um grupo-alvo importante
das palestras, sempre que possivel com a organizagdo de palestras dirigidas para este
grupo.

¢ Organizar palestras ou sessdes informais, fixagdo de cartazes e distribuigdo de folhetos,
com o objectivo de consciencializar os trabalhadores sobre as formas de transmissdo
de ITS e HIV/SIDA, incluindo comportamentos de risco, com base na mesma
abordagem;

e Fornecimento gratuito de preservativos no local de trabalho e nos acampamentos de
trabalhadores, se for o caso;

e Os trabalhadores devem ser encaminhados para a clinica do Projecto para o
tratamento e monitoria precoce de infecgdes oportunistas tais como tosses, gripes e
pneumonia;

e Estabelecimento e implementa¢cdo de um cédigo de conduta para os trabalhadores
contratados pelo Proponente ou empresas subcontratadas que deverd incluir, entre
outros aspectos, a promog¢do de contactos sexuais seguros e a ndo promog¢do da
prostituicdo;

e Criar um regulamento para o funcionamento dos acampamentos de trabalhadores
que impede a entrada de trabalhadoras do sexo hos acampamentos, se for o caso.

8.3.28. Aumento do risco de acidentes de viagdo nas estradas e nas
vias de acesso
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Durante a fase de construgdo registar-se-d@ um aumento considerdvel do tréfego de
veiculos de transporte de materiais de construgcdo, de equipamentos e de pessoas nas
principais vias de acesso, sendo possivel que se movimentem também mdaquinas pesadas.
O aumento considerGvel do movimento de viaturas e mdaquinas e uma condugdo
inadequada poderdo interferir com os actuais utilizadores das estradas e vias de acesso,
aumentando o risco de acidentes de viagdo, principalmente com criangas que véo para a
escola.

A presenca do estaleiro e a realizagdo de trabalhos nas proximidades de dreas habitadas
sempre constitui um factor de risco de acidentes que podem afectar membros das
comunidades. Tais acidentes podem resultar do acesso indevido de pessoas ndo
autorizadas a locais de risco ou ocorrer em locais de acesso publico nas proximidades de
dreas onde estejam a decorrer trabalhos e estas ndo estejam devidamente sinalizadas ou
mesmo vedadas.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duracéio De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

significancia apés mitigagdio  Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Em coordenagdo com as autoridades do Estado responsdveis pelo controle e
normagdo do trafego rodovidrio, sinalizar devidamente os trogos das estradas que
sejam usados por viaturas envolvidas nas actividades de construgdo e desactivagdo
do Projecto;

e Estabelecer limites de velocidade para as viaturas do Proponente ou empresas
subcontratadas;

e Subcontratar empresas de transporte licenciadas para o transporte de equipamentos
e materiais, com motoristas experimentados e portadores de carta de condugdo
profissional e de servigos publicos;

e Contratar operadores de mdquinas e equipamentos experimentados;

e Organizar cursos de formagdo para operadores de mdquinas e equipamentos e
motoristas das empresas contratadas em matérias de seguranca rodovidria e
conducdo defensiva (cursos de curta duragdo, credenciados e obrigatérios);
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e Redlizar periodicamente palestras sobre seguranga na estrada nas escolas, nas sedes
das povoagdes, povoados e bairros que se encontram nas imediagdes dos locais onde
decorrerdo as actividades do Projecto e ao longo das estradas usadas para o
transporte de equipamentos e materiais.

8.3.29. Risco de doencgas ocupacionais e acidentes de trabalho
envolvendo trabalhadores

Durante a fase de construgdo, o Proponente e empresas subcontratadas irdo contratar
trabalhadores locais ndo-qualificados. Outros serdo trabalhadores semi-qualificados e
qualificados na sua maior parte provenientes de outros distritos ou de outras provincias.

Grande parte da mdo de obra ndo-qualificada sdo agricultores de subsisténcia ou
trabalhadores por conta prépria do sector informal, com experiéncia esporddica de
trabalho assalariado através de trabalho tempordrio em projectos de construgdo, ou
realizando trabalho manual em parcelas agricolas de outros agricultores.

Devido & natureza e aos riscos inerentes associados ds obras de construgdo, existe um
potencial significativo de ferimentos sérios ou mesmo fatais, devido a incéndios, explosdes,
quedas, choques eléctricos ou outro tipo de acidentes de trabalho que poderdo ocorrer
devido & implementagdo de controlos inadequados.

Instalagdes eléctricas tempordrias que forem montadas de maneira impropria podem
causar choques eléctricos e queimaduras, os quais, por sua vez, podem causar ferimentos
sérios e, ds vezes, fatais. Pessoas podem também cair de escadas, andaimes ou de outro
equipamento em consequéncia dos choques, o que poderd resultar em ferimentos graves.

Poderdo também ocorrer doencgas ocupacionais relacionadas com a ingestéo de poeiras,
trabalho manual, transporte manual de cargas pesadas, assim como doengas
relacionadas com a habitagdo como a gripe, no caso de trabalhadores acomodados em
acampamentos, ou mesmo COVID-19.

Serd necessdrio evitar quaisquer condi¢gées que possam colocar em risco a sadde e a vida
dos trabalhadores durante a realizagdo das obras, de modo a reduzir o risco de acidentes
de trabalho e de fatalidades, assim como doengas ocupacionais e relacionadas com a
habitagdo.

A ocorréncia deste impacto é igualmente expectdvel durante a fase de desactivagdo,
devendo as suas caracteristicas ser semelhantes ds identificadas durante as actividades
de construcdo, ndo sendo, no entanto, possivel apresentar em detalhe informagdo sobre o
ndmero de trabalhadores envolvidos ou a duragdo desta fase.

Classificacéio do Impacto:

Natureza Negativo
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Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duragéo De curto prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Alta

Significancia Impacto Muito Significativo

Significancia apds mitigagdo  Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e O Proponente ou o empreiteiro e empresas subcontratadas devem preparar um Plano
de Saude e Seguranca, de implementagdo obrigatéria, que inclui comportamentos,
posturas e procedimentos de trabalho seguros a fim de mitigar, reduzir ou controlar as
doengas ocupacionais e relacionadas com a habitagdo e os riscos e perigos com
potencial de provocar acidentes de trabalho;

e Organizar cursos de formagdo em higiene e seguranga no trabalho para os
trabalhadores ndo qualificados, logo apds a contratagdo, recorrendo ao uso das
linguas locais e de material visual;

e Produzir material de apoio sobre a preven¢c@o doencas ocupacionais, e acidentes de
trabalho, a ser fixado nos locais de trabalho e nos acampamentos (panfletos, Cortozes);

e Organizar de forma peridédica palestras sobre prevencdo de doengas ocupacionais e
segurancga no trabalho;

¢ No inicio de cada jornada de trabalho, dedicar os minutos iniciais a temas recorrentes
de higiene e seguranca no trabalho;

e Todas as instalagdes eléctricas tempordrias dever@o ser montadas utilizando as
mesmas especificagdes de seguranca como em instalagdes eléctricas fixas, ser
inspeccionadas pelo menos uma vez por semana (inspecgdo registada), devendo ser
nomeada uma pessoa competente para o seu controlo;

e Instalar um sistema de monitoria e andlise dos acidentes de trabalho, de modo que as
licbes aprendidas com os acidentes sejam disseminadas por todas as equipas de
trabalho e integradas nas medidas preventivas.

8.3.30. Impactos no patrimébnio cultural

A presente AID situa-se numa drea a que corresponde um habitat modificado, e onde a
actividade humana ja modificou substancialmente o patriménio cultural. Todos os
recursos de patriménio cultural identificados neste estudo estdo na darea de influéncia
indirecta. Porém, pelo facto de actividades de construgéo envolver movimentacdo de
terras, circulagdo de mdaquinas pesadas e vdrios trabalhadores de empresas de
construg@o e por terem sido identificados sete recursos com sensibilidade alta, é
recomenddvel que se evite quaisquer distdrbios nesses locais. Caso, o Projecto tenha
alguma actividade que poderd afectar esses locais ou os locais de realizagdo de
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cerimobnias, é recomenddvel que os lideres comunitdrios sejam consultados e informados
antes do inicio dessas actividades. Assim, ndo se prevé um impacto negativo muito
significativo em termos de patriménio cultural.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extenséo Local

Duracéio De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco significativo

Medidas de mitigacdo:

e Caso as actividades do projecto se aproximem a menos 50 m das ocorréncias
patrimoniais, estas devem ser marcadas e protegidas sobretudo, as campas por
serem de alta sensibilidade;

¢ Monitoramento das atividades de construgdo, sempre que possivel, sobretudo em
actividades de desmatamento e escavacgoes;

e Caso se verifique o achado de ocorréncias durante as actividades de pré-
construgéo do projecto, deverd implementado o Procedimento de Descoberta
Casual incluido no Plano de Gestéio ambiental e Social, por um arquedlogo; e

¢ Indugdo sobre patriménio cultural para os trabalhadores de empresas de
construgdo.

8.4. Impactos na fase de Fase de Operacgéo

8.4.1. Geologia, Geotecnia e Geomorfologia

Na fase de operagdo ndo se prevé que a presenga do TLP possa dar origem a quaisquer
impactos relevantes sobre a geologia e a geomorfologia uma vez que os impactos na
alteragdo morfolégica e afetagdo das formagdes geoldgicas identificados na fase de
constru¢do para se tornarem permanentes na fase operacional do projecto.

8.4.2. Poluicdo dos solos

Durante a fase de operagdo, poderdo ocorrer:

« Derrames durante a manutengdo/ reparacgdo das infra-estruturas do TLP;
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» Residuos produzidos nos escritérios e outros servigos sociais.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extenséio Local

Duracéio Curto Prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo
Significancia apés mitigagdo Pouco significativo

Medidas de mitigacdo:

e Deverd ser preparado um programa de educagdo e sensibilizagdo, de forma a
instruir todos os trabalhadores a efectuarem uma deposicdo adequada dos
residuos (perigosos e ndo perigosos) e a sensibilizd-los quanto a necessidade da
preservagdo do ambiente e do seu papel como agentes activos na mudanga de
mentalidades; e

e Garantir que os residuos perigosos s@o acumulados temporariomente com
condigées de contencdo (ex. local pavimentado com bet&o, acondicionados de
forma a estarem protegidos do vento e da chuva, segregados de acordo com a sua
classificag@o), para serem depois transportados para um destino final licenciado
para o efeito.

8.41. Aumento da Producdo de Residuos

Prevé-se que os tipos de residuos mais importantes que surgirGo durante a fase de
operag@o do Projecto serdo os residuos perigosos resultantes das operacdes de
manutencdo e chegada/partida e transporte de materiais de embarcagées, juntamente
com os residuos domésticos e os residuos ‘verdes'l.

A gestdo inadequada de residuos, o armazenamento e a eliminagdo dentro do Terminal
podem causar a propagacdo de vermes e incobmodos, além de odores desagraddveis que,
colectivamente, levariom & propagacdo de doengas e d diminuigéo das condigdes de
salde do empreendimento e do seu entorno poderdo, no limite, conduzir & contaminacgéo
os solos e dguas subterréneas.

O Projeto terd uma drea dedicada para armazenamento de residuos. Os residuos teréo
recipientes dedicados para diferentes tipos de residuos, conforme exigido pela
regulamentagdo mogambicana.

214
EIAS — Terminal Logistico de Palma



V @ True North’ CHAUL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Classificacéo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extensédo Local

Duracéo De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Implementar um sistema de rastreamento de residuos com manifesto de forma a
manter um registo actualizado dos residuos que sdo produzidos e eliminados nos
locais de construgdo e transferidos, incluindo informagdes sobre a sua proveniéncia,
quantidade e tipologia de residuos;

e Implementagdo do plano de gestdo de residuos;

e Em caso de derramamentos e vazamentos, deveréo ser tomadas medidas de
emergéncia e deverdo ser disponibilizados kits absorventes e com serradura para
recolher os derramamentos e vazamentos;

» O transporte, armazenamento e elimina¢cdo de substéncias perigosas deverdo ser
geridos de acordo com as instrugées do fabricante;

» Durante o armazenamento, transporte e disposicdo dos residuos deverdo ser
tomados todos os tipos de medidas contra vazamentos e derramamentos e o
armazenamento deverd ser feito em dreas onde existam barreiras contra
vazamentos.

e Os residuos perigosos deverdo ser armazenados temporariamente em recipientes
selados de forma segura e sobre pisos de cimento, de acordo com os padrdes
especificados nos regulamentos relevantes;

« O armazenamento, transporte e eliminagdo dos residuos serd efectuado de acordo
com o disposto na legislagdo nacional e internacional e serdo conduzidos de
acordo com as melhores praticas disponiveis;

» O transporte e destino final dos residuos produzidos deverd ser sempre efectuado
por entidades devidamente autorizadas/licenciadas.

8.4.2. Contaminag¢do dos recursos hidricos subterrneos e ocednicos

Na fase de operagdo do Terminal Logistico, o trdfego de pessoas e bens, assim como, a
movimentagdo de viaturas e equipamentos naquela regido ird conhecer um aumento
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significativo. Na sequéncia, alteragdes significativas ao padrdo de qualidade de dguas
subterrGnea e do mar poder&o ocorrer como resultado de:

¢ Negligéncia no transporte e manuseamento de Oleos, combustiveis ou outras
substd@ncias, com eventual ocorréncia de derrames acidentais;

e Erosd@o e avango da linha de costa sobre na plataforma de praia;

e Avancgo da cunha salina como resultado de aumento da pilha de dgua do mar na
interface oceano continente;

e A adopg@o de procedimentos incorrectos na gestéo de residuos e efluentes
produzidos nas instalagdes da Terminal Logistico e pelos navios que nela irdo
atracar;

e Derrames acidentais provenientes da reparagdo e manutengdo dos navios.

Ainda, decorrente da operagdo do Terminal logistico, no processo de descarga
(baldeamento) de combustiveis na doca pelos navios, a serem negligenciados
procedimentos técnicos especificos, poderdo propiciar a ocorréncia de impactos
negativos, cuja magnitude e significdncia serdo altas a varidveis para recursos hidricos
subterr@neos e costeiros dependendo das quantidades envolvidas.

Na sequéncia, como resultado do baixo nivel dos recursos hidricos subterrdneos, as dguas
residuais deverdo ser acondicionadas e tratadas em unidades alteadas especificas para
que estas ndo concorram para a depreciagcdo da qualidade de recursos hidricos
subterrdneos. A auséncia desta unidade de tratamento, poderd propiciar um aumento do
teor em hidrocarbonetos, variagdo salinidade, alteragdo do pH, turvagdo, agentes
patogénicos bioldgicos, assoreamentos e concentragdo de metais na forma idénica.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel
Extensédo Local

Duragéio De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco Significativo

Medidas de mitigacéo:

e Nd&o deverd ser permitido o transporte e manuseio de combustiveis em condi¢cdes
ndo apropriadas e sem observ@ncia de procedimentos técnicos adequados para o
efeito;
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e Nd&o realizar manuteng@o ou lavagem de maquinaria em zonas que ndo sejam
destinadas para o efeito, as quais deverdo estar devidomente sinalizadas. Essas
zonas s@o destinadas a eventuais derrames provenientes da actividade das
instalagdes auxiliares e gerados pelas operagdes de carga ou limpeza das cubas
de bet@o ou demais;

e Nd&o deveram ser realizadas operagdes de carga e descarga dos combustiveis,
reparagdes e manutencdo de navios e locais ndo apropriados e sem devido
isolamento por barreiras absorventes de hidrocarbonetos;

¢ Identificagcdo de método adequado para tratamento de sedimentos proveniente do
processo de dragagem do canal, de acordo com as caracteristicas dos sedimentos;

e Os geradores para abastecimento de energia eléctrica no terminal deverdo estar
em bom estado operacional e devidamente acondicionados de forma a evitar
contaminagdes do solo;

e Nd&o deverdo ser descartados os residios solidos ou efluentes provenientes, tanto
das instalagdes do terminal portudrio, assim como, dos navios que nele possam
aceder;

e Deverdo ser escrupulosamente cumpridas as normas de boa operacdo e
manutengdo dos equipamentos utilizados e o bom manuseamento dos materiais
de modo a diminuir a probabilidade de contaminantes provenientes de derrame de
Oleos, graxas ou hidrocarbonetos instalarem-se nas dguas do mar e subterrdneas;

e Readlizar monitoria de qualidade de dgua subterrdnea na interface dgua do mar e
continente;

e De acordo com o Decreto n.° 45/2006 de 30 de Novembro, os portos e instalacées
portudrias deverdo dispor de planos de contingéncia individuais por leos e
substdncia nocivas ou perigosas a ser actualizado a cada 5 anos, os quais deverdo
ser submetidos ao MTA para pronunciamento;

¢ Implementar o plano de gestdo de emergéncias;

e Implementar o Plano de contingéncia de derrames de O6leos, lubrificantes e
combustiveis;

e Implementar o plano de gestdo de efluentes Liquidos.

8.4.3. Efeitos de niveis elevados de ruido e poeira sobre a fauna e flora

A elevacgdo dos niveis de poeira e ruido € uma consequéncia comum de actividades e do
trdfego de veiculos, mesmo em superficies pavimentadas. O movimento de veiculos
durante a manutengdo poderd levar consigo o levantamento de poeiras que por sua vez,
poderdo ser depositados na folha e os estomas. A poeira depositada sobre a vegetagéo
pode bloquear processos fisioldgicos importantes como a fotossintese, respiragdo e
transpiragcdo, além de causar danos fisicos ds plantas. A poeira presente nas superficies
das estradas pode também transportar poluentes quimicos para regiées adjacentes,
impactando negativamente os ecossistemas ripdrios através da deterioracdo da
qualidade da dgua. Este impacto deve ser observado, igualmente na fase de construgdo.

Considerando que a vegetagdo terd sofrido impactos durante a fase de construgdo, o

P

impacto resultante na fase operacional da infra-estrutura & esperado ser menos
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significativo. Caso sejam implementadas medidas de mitigagdo adequadas, o impacto é
considerado negligencidvel em termos de magnitude e significancia.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provével

Extensdo Local

Duracéio Longo Prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Baixa

Significancia Impacto Pouco Significativo

Significancia apés mitigagdo  Negligencidvel

Medidas de mitigacdo:

e Para mitigar o impacto de forma mais eficaz, a estrada de acesso deve ser
pavimentada, mas isso pode ndo ser vidvel. Se a estrada ndo for pavimentada, deve
ser regada durante condigdes de vento forte e de tempo seco para manter os niveis
de poeira ambiental dentro das faixas de linha de base (pré-construgéo);

e Os trios de passagem dos veiculos devem ser humedecidos (uma ou duas vezes
por dia) para evitar a emissdo de poeirg;

¢ Um limite maximo de velocidade deve ser estabelecido para evitar a emissdo de
poeira (a velocidade dos veiculos ndo deve exceder 30 km/h);

e Qualquer material seco a ser transportado deve ser feito por camides cobertos ou
em contentores para evitar a contaminac¢do da drea circundante.

8.4.4. Risco de atropelamentos de fauna

A implantagdo do terminal logistico, pode aumentar o risco de coliso de pequenos
roedores e aves com as novas instalagoes.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extenséio Local

Duracéio Curto-prazo
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Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Média
Significancia Impacto significativo

Significancia apés mitigagdo = Pouco Significativo

Medidas de Mitiga¢do:

Para mitigar a significdncia do impacto em relagdo a alguns grupos de fauna como
mamiferos e herptofauna & recomendado as seguintes medidas:

e Estabelecer um limite de 30 km/h para os veiculos de construcdo, a fim de reduzir o
risco de atropelamentos;

e Colocar sinais ao longo das estradas de acesso informando sobre os limites de
velocidade e a possivel presenga de animais;

e Evitar movimentos de viaturas no periodo noturno e de pastagem de fauna
selvagem;

e Durante as sessdes de indugdo, informar os trabalhadores sobre a importéncia da
biodiversidade, e o compromisso do Projecto em proteger a mesma, de modo evitar
qualquer atropelo propositado de animais.

8.4.5. Perturbac¢do da fauna marinha

As operacdes de dragagem irdo afastar a pouca fauna existem na drea e na sua
envolvente na fase de construgdo. No entanto a construgdo de um cais numa zona de areia
com muito pouca complexidade, poderd no futuro funcionar como um dispositivo de
agregacdo de peixes e fauna. O cais poderd ser recrutado por mexilhées e ostras, e os
peixes juvenis pequenos poderdo procurar abrigos e os de maior porte procuram os mais
pequenos para se alimentarem.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extensédo Local

Duracéio Longo-Prazo

Reversibilidade Reversivel

Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco Significativo
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Medidas de mitigacdo:

e Desencorajar a pesca com redes na envolvente para evitar mais perturbagdo da
fauna;

e Proibir e evitar o derramamento de 6leos e combustivel das embarcagdes que
utilizardo o cais do terminal logistico;

e Nd&o derramar resto de comida ou dejectos enquanto as embarcagées estiverem a
usar o cais do terminal logistico.

8.4.1. Criagd@o de oportunidades de emprego e aumento dos postos de
trabalho disponiveis

As actividades de operagdo e manutengdo mais frequentes ser@o a limpeza e manutengdo
da via de acesso a Terminal logistico e a Vila de Palma e a operacdo propriamente dita to
TLP.

Na Fase de Operagdo, implicard a existéncia de uma equipa de técnicos qualificados e
semi-qualificados e alguma mdao-de-obra ndo-qualificada para assegurar a operacdo e
manutencdo e equipamentos. Parte desse pessoal poderd ser local, devendo ser tomadas
iniciativas com vista ao alcance deste objectivo.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Positivo
Probabilidade Provavel
Extensdo Regional

Duracéo De longo prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Alta

Significancia Muito Significativo

Medidas de Potenciacéo:

e O Proponente deverd definir uma politica e procedimentos de recrutamento de méo-
de-obra a ser seguida pelo Empreiteiro que dé prioridade de acesso ao trabalho ndo
qualificado aos residentes das povoagées abrangidas pelo Projecto e ao recrutamento
de mdo-de-obra semiqualificada e qualificada privilegiando sempre que possivel os
distritos abrangidos pelo Projecto;

e O Proponente ou entidades subcontratadas deverdo providenciar um contrato de
trabalho para todos os trabalhadores, de acordo com a Lei do Trabalho e seus
regulamentos;
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e Estabelecer principios, mecanismos e procedimentos de modo a dar oportunidades de
emprego aos jovens e s mulheres, proibir a contratagcdo de mdo-de-obra infantil e
instalar salvaguardas no sentido de eliminar possiveis actos de corrupgdo e assédio
sexual & mulher para esta aceder aos postos de trabalho disponiveis;

e Sensibilizar e coordenar com as autoridades relevantes do Estado de modo a instalar
mecanismos céleres e faceis de atribuigdo de documentos de identificagdo civil e
tributdria aos candidatos a postos de trabalho que tenham sido seleccionados.

8.4.1. Oportunidades de desenvolvimento social e econdémico local e
incremento da economia regional devido d operacéo do Terminal
Logistico

Uma parte da populacgdo residente em Palma Sede, continuard a ter os seus meios de
subsisténcia baseados na agricultura associada a actividades de rendimento informal
como o pegueno comércio, a construgdo, pequena industria e venda de pescado
(principalmente o peixe). Espera-se, contudo, que estas tenham crescido em volume e
diversificagdo melhorando desta forma o bem-estar dos agregados familiares, como
também se espera que alguns tenham mudado para sectores de actividade e ocupagdes
que ja ndo sdo a agricultura, que também tenham melhorado o seu bem-estar.

Espera-se também que a comunidade empresarial envolvidos pelo Projecto, que terd
conseguido fazer crescer os seus negoécios através de oportunidades criadas na Fase de
Construcdo e consolidadas na Fase de Operagdo.

No seu conjunto, estas actividades resultardo na estabilidade do emprego e da actividade
empresarial formal e informal e na maior circulagdo de dinheiro a nivel local, criando
condi¢des para o incremento da economia local e regional.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Positivo

Probabilidade Provavel

Extensdo Regional

Duragéio De médio prazo

Reversibilidade Reversivel

Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo
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Medidas de Potenciacdo:

O Proponente deverd dar prioridade ao estabelecimento de contratos de fornecimento de
bens e servigos a empresas nacionais, com especial atengdo a empresas baseadas nos
distritos abrangidos pelo Projecto.

8.4.2. Conflitos resultantes da competicdo pelo acesso aos postos de
trabalho

Normalmente, nesta fase, a méo-de-obra reduz significativamente abarcando sobretudo
profissionais de diversas dreas, incluindo, engenheiro, técnicos de engenharia, gestores,
pessoal administrativo, pessoal de seguranga, operdrios, assistentes, entre outros. Os
postos de trabalho ndo-qualificado séo em numero reduzido, por vezes limitando-se a
trabalho tempordrio para obras de limpeza e manutengdo.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duracéio De médio prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

significancia apos mitigagéo Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

¢ O Proponente deverd elaborar uma politica e procedimentos de contratagdo de méo-
de-obra que dard prioridade & m&o-de-obra local, do distrito e da provincia no acesso
aos postos de trabalho;
e O Proponente, deve promover encontros com as autoridades do Estado e lideranca
comunitdria ao nivel local para informar sobre os procedimentos e procurar o seu apoio
e participag@o na implementacgdo;
¢ Os principais aspectos da politica e procedimentos de contratacdo de mdo-de-obra
local a tomar em consideragdo serdo:
o Na mdo-de-obra néo qualificada dar prioridade ds pessoas residentes nas
povoagdes onde irdo decorrer as obras;
o Instalar um sistema de coordenagdo com os lideres locais do Estado e comunitdrios
de modo a monitorar o processo e introduzir correcgdes quando necessdrio;
o Instalar um Mecanismo de Reclamagcdes de modo que qualquer pessoq,
organizagdo ou instituigdo possa questionar o processo de contratagdo de mdo-
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de-obra, receber uma resposta a reclamacgéo e ver introduzidos os necessdrios
ajustamentos no processo, ho caso da reclamagdo ter fundamento.

8.4.3. Estabelecimento/aumento da prostituicdo e de situagées de
abuso de menores

Os modos de vida dos técnicos irdo estimular o aparecimento de trabalhadoras do sexo
nas sedes das povoagdes. O mesmo poderd acontecer em relagdo aos trabalhadores néo
qualificados que, apesar de auferirem um saldrio mais baixo que os outros, terdo um nivel
de rendimento bastante acima do resto da populag¢do local.

O nivel de bem-estar econdmico da méo-de-obra contratada e dos operadores privados
formais e informais poderd potenciar o aparecimento de trabalhadoras do sexo na dreaq,
apesar de ndo se esperar que isto ocorra com muita intensidade dado o menor nimero de
trabalhadores e o facto de a sua permanéncia ser de duragdo mais longa, sendo também
provavel que aqueles que vém de fora se estabelegcam nas sedes das localidades na
companhia da sua familia.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extenséo Local

Duracéo De longo prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Alta

Significancia Impacto Muito Significativo

Significancia apés mitigagdo Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Promocgdo de palestras de sensibilizagdo junto dos trabalhadores contratados pelo
Proponente/empresas subcontratadas sobre temas da prostituicio e abuso de
menores.

8.4.4. Aumento da pressdo sobre o uso dos servigos publicos devido ao
fluxo de pessoas

Na Fase de Operagdo o Proponente poderd contratar ou manter um certo nUmero de
trabalhadores para realizagdo de actividades de manutencdo, apesar de se prever que
isto acontegca num ndmero reduzido, a maior parte integrando o quadro de trabalhadores
do Proponente.
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Por outro lado, dada a duragdo dos postos de trabalho, prevé-se que os trabalhadores
provenientes de outros distritos ou provincias se fagcam acompanhar de suas familias e
ndo se estabelegcam em Palma Sede.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extensdo Local

Duracéio De longo prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

Significancia apés mitigagdo Pouco significativo

Medidas de Mitigac¢do:

e Garantir que a maior parte dos trabalhadores contratados na Fase de Operagdo resida
na sede de distrito onde &€ maior a capacidade dos servigos publicos.

8.4.5. Propagacdo de ITS e HIV/SIDA

Na Fase de Operagdo o Proponente poderd contratar ou manter um certo nUmero de
trabalhadores para realizagéo de actividades de operagdo e de manutengdo no Terminal,
apesar de se prever que isto acontega num numero reduzido, a maior parte integrando o
quadro de trabalhadores do Proponente.

Por outro lado, dada a duragdo dos postos de trabalho, prevé-se que os trabalhadores
provenientes de outros distritos ou provincias se fagcam acompanhar de suas familias e
ndo se estabelecam nos bairros de Palma Sede.

Contudo, comportamentos de risco ou conhecimento insuficiente sobre as formas de
prevencgdo de ITS e HIVI/SIDA por parte dos trabalhadores do projecto poderéo concorrer
para a disseminacdo destas doengas na Area do Projecto.

Os receptores sensiveis sGo os homens e mulheres em idade sexualmente activa, em
especial as mulheres.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
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Probabilidade Provavel

Extenséo Local

Duracgéo De longo prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

Significancia apés mitigagdo  Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Garantir que a maior parte dos trabalhadores contratados na Fase de Operagdo resida
nas sedes de distrito, com as suas familias;

e Organizar palestras ou sessdes informais, fixagdo de cartazes e distribuigdo de folhetos,
com o objectivo de consciencializar os trabalhadores sobre as formas de transmissdo
de ITS e HIV/SIDA, incluindo comportamentos de risco, com base na mesma
abordagem;

e Fornecimento gratuito de preservativos no local de trabalho e nos acampamentos de
trabalhadores, se for o caso.

8.4.6. Risco de doencgas ocupacionais e acidentes de trabalho
envolvendo trabalhadores

Na fase de operacdo, onde os processos s@io conhecidos e as rotinas estabelecidas, este
impacto poderd ocorrer com menor frequéncia e intensidade.

A operacionalizagdo e manutencdo do TLP envolve risco de acidentes de trabalho, por
conseguinte, serd necessdrio evitar quaisquer condi¢des que possam colocar em risco a
salde e a vida dos trabalhadores durante a realizagdo das actividades de operagéo e
manutencdo, de modo a reduzir o risco de acidentes de trabalho e de fatalidades.

Os receptores sensiveis sdo os trabalhadores contratados na fase de operagdo, em
especial os trabalhadores sem formagdo e com pouca ou nenhuma experiéncia de
trabalho assalariado.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extensdo Local
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Duracéio De longo prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Alta

Significancia Impacto Muito Significativo

Significancia apés mitigagdo  Significativo

Medidas de Mitigacdo:

O Proponente e empresas subcontratadas devem preparar um Plano de Salde e
Seguranga, de implementagdo obrigatéria, que inclui comportamentos, posturas e
procedimentos de trabalho seguros a fim de mitigar, reduzir ou controlar as doengas
ocupacionais e relacionadas com a habita¢cdo e os riscos e perigos com potencial de
provocar acidentes de trabalho;

Organizar cursos de formagdo em higiene e seguranca no trabalho para os
trabalhadores ndo qualificados, logo apds a contratagdo, recorrendo ao uso das
linguas locais e de material visual;

Produzir material de apoio sobre a prevengdo de acidentes, a ser fixado nos locais de
trabalho e de laboragéo (ponfletos, cortazes);

Organizar de forma periddica palestras sobre a seguranga no trabalho;

Todas as instalagdes eléctricas deverdo ser montadas utilizando as especificagbes de
seguranga recomendadas, ser inspeccionadas pelo menos uma vez por semanad
(inspeccdo registada), devendo ser nomeada uma pessoa competente para o seu
controlo;

Instalar um sistema de monitoria e andlise dos acidentes de trabalho, de modo que as
licbes aprendidas com os acidentes sejam disseminadas por todas as equipas de
trabalho e integradas nas medidas preventivas.

8.4.7. Impactos no patrimonio cultural

Durante a fase de operagdo, o acesso a drea do projecto por parte da comunidade poderd
ser mais restrito principalmente devido a questées de seguranca. Caso, o Projecto tenha
alguma actividade que poderd afectar sobretudo os locais de alta sensibilidade ou os
locais de realizagdo de ceriménias identificados neste estudo, & recomendavel que os
lideres comunitdrios sejam consultados e informados antes do inicio dessas actividades.
Assim, ndo se prevé um impacto negativo relevante em termos de patriménio cultural.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Pouco provavel
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Extenséio Local

Duragéo De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Baixa
Significancia Pouco significativo

significancia apés mitigagdo Negligencidvel

Medidas de mitigacdo

e Caso as actividades de operagdo do projecto se aproximem a menos 50 m das
ocorréncias patrimoniais, estas devem ser marcadas e protegidas sobretudo, as
campas por serem de alta sensibilidade;

e Indugdo sobre patriménio cultural para os trabalhadores do Projecto e de
manutencdo.

8.5. Impactos na fase de Fase de Encerramento

8.5.1. Geologia, Geotecnia e Geomorfologia

Na fase de encerramento néo se prevé que o desmantelamento das infra-estruturas possa
dar origem a quaisquer impactos relevantes sobre a geologia e a geomorfologia uma vez
que os impactos na alteragdo morfolégica e afetagdo das formagdes geoldgicas
identificados na fase de construgdo tornam-se permanentes na fase de operagdo.

8.5.2. Solos e usos dos solos

Durante a fase de encerramento, ndo se prevé impactos negativos significativos ndo solos
e uso da terra. Durante a fase de encerramento, a infra-estrutura serd removida e a
reabilitagdo do solo serd realizada naturalmente.

8.5.3. Recuperacdo da vegetagdo, fauna e dos habitats

Apbs o periodo de operagdo, caso a o terminal logistico seja desativado e ndo seja
atribuida nenhuma utilizagdo das infraestruturas construidas, todas as estruturas ser@o
removidas efou demolidas, com regularizacdo e limpeza do terreno, deixando a drea
desocupada. Esse processo de remocdo poderd permitir a parcial recuperagé@o da drea
para um estado anterior, com a recuperacdo dos habitats, vegetag¢do e fauna ao longo do
tempo, podendo se tornar uma drea de mata secunddria, seguindo o processo natural de
sucess@o ecoldgica. Isso teria um impacto positivo e medidas de potencializagéo
poderiam ser aplicadas. No entanto, se essas medidas ndo forem cumpridas, o impacto
pode ser considerado moderado.
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Classificacéo do Impacto:

Natureza Positivo
Probabilidade Provavel

Extenséo Local

Duragéio Curto prazo
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

Medidas de potenciagdo:

e Revolvimento de dreas compactadas para favorecer a regeneragdo natural,
crescimento e desenvolvimento de plantas;

e Criagdo de corredores de conectividade entre dreas de vegetacdo ou habitats
existentes ou remanescentes ao redor do terminal logistico; recuperacdo geral das
dreas temporariamente ocupadas; e

e Criag@o de viveiros com plantas nativas para reposicdo de espécies (medidas de
recomposi¢do vegetal).

8.5.4. Impacto na vegetacdo devido desactivagdo da infra-estrutura

Durante o processo de desativagdo da infra-estrutura é necessdrio desmontar e remover
as unidade modelares, o que pode causar impactos na vegetagdo devido & mobilizagéo
de maquinaria pesada e a abertura de vias de acesso para transporte de materiais. No
entanto, o impacto & considerado controldvel desde que as medidas de mitigacdo
tragadas sejam rigorosamente cumpridas.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Pouco Provavel

Extensédo Local

Duracéio Curto prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Baixa

Significancia Impacto Pouco Significativo

Significancia apdés mitigagdo = Negligencidvel
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Medidas de Mitigacdo:

e Uma vez efectuada a remogdo das estruturas modelares a drea deverd ser
revejetada a drea com espécies nativas/locais;

e Deverdo ser usadas a vias de acesso ja existentes.

» Asintervencdes operacionais devem ser sequenciais / escalonadas para minimizar
a perturbagdo da fauna e permitir a sua fuga ou dispers@o. Isto vai servir
simultaneamente para evitar a exposi¢cdo de grandes dreas de solo aos efeitos do
escoamento.

8.5.5. Perturbag¢do de fauna devido ao aumento de ruido e
atropelamentos

P

Na fase de encerramento do projecto, & importante considerar o impacto do ruido
proveniente da movimentagdo da maquinaria e das viaturas, que pode afugentar animais
sensiveis a esse tipo de estimulo. Além disso, hd o risco de atropelamento de animais de
mobilidade lenta devido @ movimentagdo de veiculos na drea de construgdo. Ambos os
impactos devem ser levados em consideragcdo e medidas de mitigagcdo devem ser
adoptadas para minimizar seu efeito sobre a fauna.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Pouco Provavel
Extenséio Local

Duracéio Curto prazo
Reersibiidade Reversivel
Magnitude Média
Significancia Significativo
significancia apés Pouco Significativo
mitigagéo

Medidas de mitigacdo:

N&o hd necessidade de medidas de mitigacdo excepto considerar a colocagdo de sinais
de adverténcia informando aos motoristas sobre possivel risco de atropelamento de
animais nas proximidades de dreas de habitats com fauna. Ainda que a distancia seja
menos que 1km, Aa longo dessas dreas a velocidade deve ser reduzida para 30 km/h.

8.5.6. Perda de emprego devido ao encerramento do Terminal
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Num cendrio potencial de desactivagéo, os postos de trabalho disponibilizados durante a
fase de operagdo poderdo ser encerrados com a conclusdo das actividades de operacdo.
Da mesma forma, os trabalhadores contratados a titulo tempordrio para apoiar as
actividades de desactivacdo irdo perder o emprego apds a conclusdo destas actividades.

De notar que na Fase de Operagdo, uma parte substancial da méo-de-obra sdo técnicos
e pessoal auxiliar que pode pertencer ao quadro de trabalhadores do Proponente.

Os receptores sensiveis s@o os trabalhadores contratados durante a Fase de Operacgdo e
Desactiva¢do do Projecto, que irGio perder o emprego quando as actividades para as quais
foram contratados terminarem, com particular énfase nos que residirem nos bairros
abrangidos pelo Projecto.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Certo

Extensdo Regional

Duracgéo Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Magnitude Média
Significancia Muito Significativo

Significancia apés mitigagdo Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Garantir que os trabalhadores sdo informados antecipadamente sobre a
desactivagdo do Projecto, do término dos postos de trabalho associados a ele;

e Garantir a capacitagdo continua dos trabalhadores locais, de modo que estes possam
estar mais bem preparados para realizarem trabalho independente ou candidatar-se
a outros empregos apds a desactivagdo das infra-estruturas que compdem o TLP.

8.5.7. Aumento do risco de acidentes de viagcdo nas estradas e nas vias
de acesso

Durante a fase de construgdo registar-se-d@ um aumento considerdvel do tréfego de
veiculos de transporte de materiais de construcdo, de equipamentos e de pessoas nas
principais vias de acesso, sendo possivel que se movimentem também maquinas pesadas.
O aumento consider@vel do movimento de viaturas e mdquinas e uma conducdo
inadequada poderdo interferir com os actuais utilizadores das estradas e vias de acesso,
aumentando o risco de acidentes de viagdo, principalmente com criangas que véo para a
escola.
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A presenca do estaleiro e a realizagcéo de trabalhos nas proximidades de dreas habitadas
sempre constitui um factor de risco de acidentes que podem afectar membros das
comunidades. Tais acidentes podem resultar do acesso indevido de pessoas ndo
autorizadas a locais de risco ou ocorrer em locais de acesso publico nas proximidades de
dreas onde estejam a decorrer trabalhos e estas ndo estejam devidamente sinalizadas ou
mesmo vedadas.

Na fase de desactivagdo, serd igualmente expectdvel um aumento da circulagdo de
veiculos, pesados e ligeiros, e alguma maquinaria de suporte as actividades de
desmobilizagdo das infraestruturas instaladas no local e seu transporte para destino
adequado.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extenséo Local

Duragéio De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

Significancia apés mitigagdo  Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

¢ Em coordenacdio com as autoridades do Estado responsdveis pelo controle e
normagdo do trafego rodovidrio, sinalizar devidamente os trogos das estradas que
sejam usados por viaturas envolvidas nas actividades de construgdo e desactivagdo
do Projecto;

e Estabelecer limites de velocidade para as viaturas do Proponente ou empresas
subcontratadas;

e Subcontratar empresas de transporte licenciadas para o transporte de equipamentos
e materiais, com motoristas experimentados e portadores de carta de condugdo
profissional e de servigos publicos;

e Contratar operadores de mdquinas e equipamentos experimentados;

e Organizar cursos de formagdo para operadores de mdquinas e equipamentos e
motoristas das empresas contratadas em matérias de seguranga rodovidria e
condugdo defensiva (cursos de curta duragdo, credenciados e obrigatérios);

e Readlizar periodicamente palestras sobre seguranga na estrada nas escolas, nas sedes
das povoagdes, povoados e bairros que se encontram nas imediagdes dos locais onde
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decorrerdo as actividades do Projecto e ao longo das estradas usadas para o
transporte de equipamentos e materiais.

8.5.8. Risco de doencgas ocupacionais e acidentes de trabalho
envolvendo trabalhadores

Durante a fase de construgdo, o Proponente e empresas subcontratadas irdo contratar
trabalhadores locais ndo-qualificados. Outros serdo trabalhadores semi-qualificados e
qualificados na sua maior parte provenientes de outros distritos ou de outras provincias.

Grande parte da mdo de obra ndo-qualificada sdo agricultores de subsisténcia ou
trabalhadores por conta prépria do sector informal, com experiéncia espordadica de
trabalho assalariado através de trabalho tempordrio em projectos de construgdo, ou
realizando trabalho manual em parcelas agricolas de outros agricultores.

Devido & natureza e aos riscos inerentes associados ds obras de construgdo, existe um
potencial significativo de ferimentos sérios ou mesmo fatais, devido a incéndios, explosdes,
quedas, choques eléctricos ou outro tipo de acidentes de trabalho que poderdo ocorrer
devido & implementagdo de controlos inadequados.

Instalagdes eléctricas tempordrias que forem montadas de maneira impropria podem
causar choques eléctricos e queimaduras, os quais, por sua vez, podem causar ferimentos
sérios e, as vezes, fatais. Pessoas podem também cair de escadas, andaimes ou de outro
equipamento em consequéncia dos choques, o que poderd resultar em ferimentos graves.

Poderdo também ocorrer doencgas ocupacionais relacionadas com a ingestéo de poeiras,
trabalho manual, transporte manual de cargas pesadas, assim como doengas
relacionadas com a habitagdo como a gripe, no caso de trabalhadores acomodados em
acampamentos, ou mesmo COVID-19.

Serd necessdrio evitar quaisquer condi¢gées que possam colocar em risco a sadde e a vida
dos trabalhadores durante a realizagdo das obras, de modo a reduzir o risco de acidentes
de trabalho e de fatalidades, assim como doengas ocupacionais e relacionadas com a
habitagdo.

A ocorréncia deste impacto é igualmente expectdvel durante a fase de desactivagdo,
devendo as suas caracteristicas ser semelhantes ds identificadas durante as actividades
de construcdo, ndo sendo, no entanto, possivel apresentar em detalhe informagdo sobre o
ndmero de trabalhadores envolvidos ou a duragdo desta fase.

Classificacdo do Impacto:

Natureza Negativo

Probabilidade Provavel

Extensdo Local
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Duracéio De curto prazo
Reversibilidade Reversivel

Magnitude Alta

Significancia Impacto Muito Significativo

SignificGncia apés mitigagéio  Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e O Proponente ou o empreiteiro e empresas subcontratadas devem preparar um Plano
de Saude e Seguranca, de implementagdo obrigatdria, que inclui comportamentos,
posturas e procedimentos de trabalho seguros a fim de mitigar, reduzir ou controlar as
doengas ocupacionais e relacionadas com a habitagdo e os riscos e perigos com
potencial de provocar acidentes de trabalho;

e Organizar cursos de formagdo em higiene e seguranga no trabalho para os
trabalhadores ndo qualificados, logo apds a contratagdo, recorrendo ao uso das
linguas locais e de material visual;

e Produzir material de apoio sobre a prevengdo doengas ocupacionais, e acidentes de
trabalho, a ser fixado nos locais de trabalho e nos acampamentos (ponfletos, cortazes);

e Organizar de forma peridédica palestras sobre prevencdo de doengas ocupacionais e
segurancga no trabalho;

¢ No inicio de cada jornada de trabalho, dedicar os minutos iniciais a temas recorrentes
de higiene e seguranca no trabalho;

e Todas as instalagdes eléctricas tempordrias deverdo ser montadas utilizando as
mesmas especificagdes de seguranca como em instalagdes eléctricas fixas, ser
inspeccionadas pelo menos uma vez por semana (inspecgéo registada), devendo ser
nomeada uma pessoa competente para o seu controlo;

e Instalar um sistema de monitoria e andlise dos acidentes de trabalho, de modo que as
licdes aprendidas com os acidentes sejam disseminadas por todas as equipas de
trabalho e integradas nas medidas preventivas.

8.5.9. Risco de acidentes envolvendo membros das comunidades

A presenca dos estaleiros e a realizagdo de trabalhos nas proximidades de dreas habitadas
constitui um factor de risco de acidentes que podem afectar membros das comunidades.
Tais acidentes podem resultar do acesso indevido de pessoas ndo autorizadas a locais de
risco ou ocorrer em locais de acesso publico nas proximidades de dreas onde estejaom a
decorrer trabalhos e estas ndo estejom devidamente sinalizadas ou mesmo vedadas.

A ocorréncia deste impacto é igualmente expectdvel durante a fase de desactivagdo,
devendo as suas caracteristicas ser semelhantes ds identificadas para a ocorréncia do
impacto durante as actividades de construcdo.
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Classificacéo do Impacto:

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel

Extenséo Local

Duracgéo De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Média

Significancia Impacto Significativo

Significancia apés mitigagdo  Pouco Significativo

Medidas de Mitigacdo:

e Oestaleiro deverd ser vedado e com controlo de acessos, de modo a prevenir a entrada
de pessoas estranhas & obra, mantendo-se um servigo de guarda durante todo o
periodo da obra (até que os estaleiros sejam desactivados);

e O Empreiteiro deverd assegurar em todas as ocasifes a sinalizagdo das dreas de
trabalho, restringindo a circulagcdo de pessoas, maquinaria e equipamentos aos
acessos definidos e limitando as acgées do processo de construg@o as dreas de
intervengdo, evitando assim o uso de dreas ndo estritamente necessdrias para a boa
execucgdo da obra;

¢ Sinalizag@o adequada dos limites de velocidade nas dreas de obras;

e Ascondigdes de vedacdo e sinalizagdo deverdo ser reforgadas nas zonas adjacentes a
escolas, centros de salde, mercados, fontandrios e outros locais que proporcionem
uma maior circulagdo de pedes;

e Nenhuma escavacgdo deverd ser deixada aberta durante a noite ou nos dias em que os
trabalhos estejam parados (fins de semana ou feriados) sem sinalizagdo e protecgdo
adequadas.

8.5.10. Impactos no patrimonio cultural

Durante a fase de desactivag@o do projecto, poderd registar-se circulagéo de maquinas
pesadas e escavagdes. Isso pode ter impacto nos recursos de patriménio cultural que
tiverem sido identificados durante a fase de construgdo. Pode ser, também, uma
oportunidade para identificagdo e preservagdo de mais recursos de patrimdnio cultural.
Porém, ndo se prevé um impacto negativo relevante em termos de patriménio cultural.

Classificacéio do Impacto:

Natureza Negativo
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Probabilidade Pouco provavel
Extensédo Local

Duracgéo De curto prazo
Reversibilidade Reversivel
Magnitude Baixa
Significancia Pouco significativo

Significancia apés mitigagdo Negligencidvel

Medidas de mitigacdo:

e Caso as actividades de desmantelamento de infra-estruturas do projecto se
aproximem a menos 50 m das ocorréncias patrimoniais, estas devem ser marcadas
e protegidas sobretudo, as campas por serem de alta sensibilidade;

¢ Monitoramento das actividades de desactivagdo, sempre que possivel, sobretudo
em actividades envolvam escavagoes;

¢ Indugdo sobre patriménio cultural para os trabalhadores de empresas responsaveis
pela desactivacgdo.

8.6. Impactos Cumulativos

8.6.1. Consideragdes gerais

Apesar das divergéncias e ambiguidades notadas na literatura internacional, tanto em
conceitos como em terminologia, entende-se, para o propdsito do presente Estudo, por
impactos cumulativos como sendo o resultado dos impactos gerados pelo Projecto em
andlise, que quando consorciados aos de outros projectos poderdo acumular-se no
espago e no tempo de forma significativa.

Desta forma, e ao contrdrio da andlise de impactos usual, o foco da abordagem deixa de
ser o projecto per si, passando a ser o recurso (ou recursos), onde os potenciais impactos
do projecto em conjunto com impactos de outros projectos poderdo vir a exercer sobre

esse mesmo recurso (Figura 55).
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Fonte: adaptado de Kalff, 1995

Figura 55 — Andlise de impactos versus andlise de impactos cumulativos

A andlise de impactos cumulativos constitui sempre um aspecto complexo dos Estudos
Ambientais e Social, que envolve diversas varidveis, cuja determinagdo depende da
interpretacdo do técnico envolvido. Destas vari@veis, destaca-se: i) a definigdo da fronteira
temporal e espacial; e i) a propria identificagdo dos recursos que séo objecto de andlise.

Nesta sequéncia e nomeadamente no que diz respeito aos limites temporais e espaciais,
procurou-se estabelecer um limite temporal que inclua todas as potenciais fontes de
impactos (o presente e o futuro previsivel), numa drea de estudo suficienterente ampla
que permita avaliar os potenciais impactos cumulativos, considerada para tal toda a drea

metropolitana de Maputo.

Relativamente ao recurso, como o centro da perspectiva de andlise de impactos
cumulativos, é importante distinguir entre os factores ambientais que, pela presenca de
empreendimentos semelhantes (ou outros empreendimentos cuja existéncia e operagéo
possam contribuir, cumulativamente, para os impactos) em dreas proéximas, acrescem a
sua signific@ncia e os outros que, por serem espacialmente muito localizados, ndo sofrem
amplificagées do seu significado, mesmo na presenca de outros empreendimentos

proximos.

Assim, e no caso presente, considera-se que os recursos clima, a geologia, os recursos
hidricos e os solos ndo sdo analisGveis do ponto de vista dos impactos cumulativos.
Efectivamente s@o espacialmente confinados & drea de intervengdo, e a existéncia de
impactos motivados por empreendimentos semelhantes nas dreas enquadrantes ndo
contribui para o aumento do significado do impacto.

J& ao nivel do ambiente socioecondmico e qualidade do ambiente & possivel considerar a
existéncia de impactos cumulativos.
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8.6.2. Projectos a Considerar na Andlise

Atendendo aos limites temporais e espaciais anteriormente definidos, identifica-se o
seguinte projecto que afecta ou poderd vir a afectar os recursos considerados:

e Projecto de Gas Natural Liquefeito - O Projecto foi concebido para recolher, processar
e exportar gdas natural (no estado liquefeito). O processo comeca nas Areas 1e 4 em
alto mar, onde o gdas natural serd extraido de reservatérios de gds abaixo do leito do
mar por meio de pogos submarinos. O gds serd recolhido e transportado para a
fabrica de GNL em terra por gasodutos submarinos. Uma vez em terra, o gds serd
processado, convertido em liquido (através do seu arrefecimento) e armazenado em
tanques. O gds liquefeito serd entdo transportado através de gasodutos isolados
para um cais de exportacdo onde serd carregado em navios especializados para
transporte de GNL para ser transferido para os mercados internacionais. Estes navios
sdo especialmente projectados para manter o GNL em estado liquido frio durante
viagens maritimas de vdrios milhares de quildmetros.

8.6.3. Andlise de Impactos Cumulativos

A andlise que se segue procura avaliar a interac¢gdo entre os impactos do projecto em
avaliagdo e os impactos associados ao projecto anteriormente referido.

Essa andlise apresenta-se nos pontos subsequente.

Ambiente biofisico

No caso presente, considera-se que descritores como o clima, a geologia, os recursos
hidricos e ecologia ndo sdo analisGveis do ponto de vista dos impactos cumulativos.
Efectivamente s@o espacialmente confinados & drea de intervengdo, e a existéncia de
impactos motivados por empreendimentos semelhantes nas dreas enquadrantes ndo
contribui para o aumento do significado do impacto.

Ambiente Socioeconémico

Para o recurso socioecondmico, entende-se que 0Os principais impactos negativos
cumulativos digam respeito & transformagdo da actual ocupagdo e uso do solo e
perturbacdo daa actividades de subsisténcia das comunidades vizinhas ao projecto. No
entanto, existem impactos cumulativos positivos associados a contribuigo dos dois

projectos para uma dindmica que potencia a economia local.

J& no que se refere & perturbagdo gerada ao nivel da circulagdo rodovidria, poluigdo do ar
e ruido gerados na fase de construgdo dos dois projectos, estes consideram-se como
promotores de impactos cumulativos negativos.
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8.7.  Sintese de Impactos

As tabelas apresentadas seguidamente sumarizam os impactos verificados para a fase de
construgdo, operacdo e encerramento do Terminal Logistico de Palma.
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Perturbagdo geoldgica
resultantes de
movimentos de terras

Perda e esterilizagéo da
camada superficial do
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Erosé@o dos solos
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Tabela 32 - Sintese de Impactos na fase de construgdo

Fase de
construgdo

Fase de
construgdo

Fase de
construgdo

Area de
influéncia
directa

Area de
influéncia
directa

Area de
influéncia
directa

G

LociISsTICS

Geologia, Geotecnia e Geomorfologia

As movimentagdes de terras devem ser
reduzidas ao minimo, de modo a minimizar a
instabilidade e colapso de terras; e

Sempre que sejam identificados solos instaveis,
devem ser implementadas medidas para o
reforgo da capacidade de suporte dos terrenos
(utiizaggo de microestacas, pregagens,
mantas geotéxtis ou outros métodos, conforme
tecnicamente e ambientalmente adequado).

Solos e Uso da Terra

Negativo,
Provéavel, Local,
de Médio Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média
e Significativo
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Em dreas onde o solo foi removido, substituir as
camadas de solo o méximo possivel;

Melhorar o solo e revegetar o quanto antes,
com vegetagdo natural

Apbs a desocupacgdo dos estaleiros e das infra-
estruturas tempordrias do Projecto, promover a
reposicdo destas zonas a um estado tdo
préximo quanto possivel do estado anterior;
Garantir que quaisquer alteragdes dos padroes
naturais de drenagem sejam tempordrias
(somente para a realizagéo das obras),
devendo, sempre que  possivel, ser
restabelecidas;

Negativo,
Probabilidade Altg,
Local, Permanente,
Irreversivel, de
Magnitude Média,
Significativo

Negativo,
Probabilidade Alta,
Local, Permanente,
Irreversivel, de
Magnitude Média,
Significativo

Negativo, Provavel,
Local, de Médio
Prazo, Reversivel, de
Magnitude Baixa e
Pouco Significativo
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Fase de Areade Caracteristicas : o : .
Impacto o L Medidas Mltlgadorasl Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

e Manter a cobertura de vegetagdo por tanto
tempo quanto possivel (ie. ndo eliminar a
vegetagdo mais cedo do que necessario);

e A estrada usada para acesso so TLP deve ser
bem drenada de forma a limitar a eroséo do
solo; e

e Promover a recuperagdo de dreas degradadas
pela construgéo através de replantagdo de
vegetagdo nativa.

¢ Restringir o acesso de veiculos e movimento de = Negativo,
maquinas ds rotas e estradas de acesso Probabilidade

Fase de Area de designadas para o efeito, sempre que possivel;  certa, Local, de
Compactagdo do solo construcdo influéncia e Longo Prazo,
¢ directa e Evitar a circulagdo de veiculos e mdaquinas Reversivel, de
pesadas em zonas ndo estritamente Magnitude Média e
necessdrias & construgdo da obra. Significativo
¢ Manutengdo regular de maquinaria, para evitar
o gotejamento de O6leos e combustiveis
(recomenda-se o uso de tabuleiros de recolha
. de gotejamento para os trabalhos de
Negativo, - L
P manutengdo que, inevitavelmente, tenham
P Provavel, Local, . )
L . Area de L lugar no local da construgdo e nas areas de
Poluicéo acidental dos Fase de . . de Médio Prazo, .
B influéncia . estacionamento);
solos construgdo . Reversivel, de B .
directa e Assegurar que todos os residuos produzidos na

Magnitude Media

o e . obra sejam manuseados de acordo com o
e Significativo

estipulado no Plano de Gestéo de Residuos
(Volume IN);

¢ Implementar um sistema de rastreamento de
residuos com manifesto de forma a manter um
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Fase de Areade Caracteristicas
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Impacto Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual

registo actualizado dos residuos que séo
produzidos e eliminados nos locais de
construgdo e transferidos, incluindo
informagées sobre a sua proveniénciaq,
quantidade e tipologia de residuos.
Produgéio de Residuos

¢ Implementar um sistema de rastreamento de
residuos com manifesto de forma a manter um
registo actualizado dos residuos que séo
produzidos e eliminados nos locais de
construcdo e transferidos, incluindo
informagées sobre a sua proveniéncia,
quantidade e tipologia de residuos;

¢ Implementagdo do plano de gestdo de
residuos;

Negativo, . . B
P h As operagbées de reabastecimento serd@o
Area de Provéavel, Local, . j . )
. . L L realizadas em darea impermedvel e vedada. O
Aumento da Produgdo de Fase de influéncia de Médio Prazo, ) P
. - . P armazenamento  do  Oleo  combustivel
Residuos construgdo  directae Reversivel, de . . .
L . L necessdrio, etc. subst@ncias perigosas, deve ser
indirecta Magnitude Média

feito em tanques estanques de tamanho
adequado, permitindo a detecgGo de
vazamentos;

¢ O armazenamento de combustiveis e produtos
quimicos serd feito sobre piso de cimento
protegido contra intempéries e inundacgoes;

e Em caso de derramamentos e vazamentos,
ser@o tomadas medidas de emergéncia e
estarGo disponiveis kits absorventes e
serradura;

e Significativo
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Fase de
Ocorréncia

Areade
Ocorréncia

LociIsSTICS

Caracteristicas : oo - .
Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
do Impacto

e O transporte, armazenamento e eliminagéo de
substéncias perigosas serdo geridas de acordo
com as instrugdes do fabricante;

e Durante o armazenamento, transporte e
disposigdo dos residuos deveréo ser tomados
todos os tipos de medidas contra vazamentos
e derramamentos e o armazenamento deverd
ser feito numa drea onde existam barreiras
contra vazamentos;

e Oleos usados provenientes de maquinas e
equipamentos de construgdo deverdo ser
armazenados em recipientes impermedveis e
selados e serdo enviados para um operador de
residuos licenciado para serem eliminados;

e Os residuos perigosos deverdo  ser
armazenados temporariomente em recipientes
selados de forma segura e sobre pisos de
cimento, de acordo com os padrées
especificados nos regulamentos relevantes;

e Oarmazenamento, transporte e eliminagdo dos
residuos serd efectuado de acordo com o
disposto na legislagdo nacional e internacional
e ser@o conduzidos de acordo com as melhores
praticas;

e O transporte e destino final dos residuos
produzidos deverd ser sempre efectuado por
operadores devidamente
autorizadas/licenciadas.

Recursos hidricos
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Fase de Areade Caracteristicas : o : .
Impacto o L Medidas Mltlgadorasl Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Evitar o abastecimento de combustiveis a
equipamentos que necessitem no local das
obras;

Minimizar o uso de equipamentos com fugas de
oleos e graxas;

Uso de equipamentos com baterias eléctricas
para realizagdo de actividades especificas de

; 3 Area de : - .
Alteragdo dos padrées de Fase de influancia instalagdo de estruturas de projectos, sempre
qualidade de recursos _ . que possivel;
o N construgéo | directae . . .
hidricos subterréneos indirecta Condicionar as superficies de isolamento de
forma a ndo permitir o contacto entre as pilares
de material corrosivos com o lengol fredtico;
Acondicionamento correcto dos residuos,
remogdo e tratamento de sedimentos
contaminados através de técnicas de
tratamento de materiais perigosos.
Oceanografia
e Efectuar a manutencdo/protecdo da
vegetagcdo costeira de forma a limitar a
. possivel erosdo da linha de costa, e a manter
Negativo, B . .
P ) uma pressd@o baixa no transporte sedimentar
Area de Provavel, Local, - .
Impactos na . local, provendo a retencdo de sedimentos e
. o Fase de influéncia de Longo Prazo,
hidrodin@mica e 5 . ” retardando o assoreamento do canal dragado;
. construgdo directa e Irreversivel, de .
transporte sedimentar L . . Manter a estabilidade do canal de acesso ao
indirecta Magnitude Média

porto através de operagdes de dragagem de
manutengdo do canal dragado, de forma a
mitigar os possiveis efeitos de assoreamento
do canal e dreas adjacentes, e desta forma

e Significativo
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BIOVISION (%) True North (o4

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas

Impacto o o
Ocorréncia  Ocorréncia do Impacto

Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual

assegurar a navigabilidade e a operagdo do
porto.

e Realizar levantamentos batimétricos regulares
da Baia de Palma, de forma a aferir a evolugéo
da topografia de fundo da regido;

e Identificar a granulometria de fundo da Baia de
Palma numa base temporal regular, uma vez
que o conhecimento existente sobre o didmetro
médio dos sedimentos decorre de um conjunto
limitado de amostragens confinadas & drea
central da baia. Para aumentar a preciséo dos
resultados do transporte sedimentar, serdo
necessd@rias campanhas  regulares  que
identifiguem o tipo de sedimentos para toda a
baia e em que os dados amostrados possam
ser usados no cdlculo do diémetro médio do
sedimento;

e Efectuar campanhas de  amostragem
periddicas de varidveis hidrodinadmicas (alturas
de agua e velocidade da corrente) em pontos
adjacentes ao porto e na érea central da baia,
de forma a monitorizar possiveis alteragdes na
hidrodindmica local.

Biodiversidade e Servigos dos Ecossistemas
Areq de Negativo, e O estaleiro deve ser instalado em dreas ja
Desmatamento e Fase de influsncia Provavel, Local, de degradadas ou sem vegetagdo;
destruicdo dos habitats construgdo directa Longo Prazo, e As vias de acesso devem seguir rotas e
Irreversivel, de estradas existentes sempre que possivel, e a
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BIOVISION

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Impacto

Introducgéo e
disseminacédo de espécies
invasoras ou exoéticas

@ True North’

Fase de Areade Caracteristicas
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
Magnitude Média

e Significativo

Area de
Fase de . .
. influéncia
constru¢éo .
directa

245

Medidas Mitigadorasl Potenciadoras

abertura manual deve ser preferida em vez do
uso de bulldozers;

O solo superficial removido nos
acampamentos tempordrios deve ser mantido
em um lado e reposto assim que o
acampamento ndo for mais necessdario para
ajudar na regeneracgdo vegetal;

O desmatamento deve ser restrito a dareas
estritamente necessdrias e a remogdo da
vegetagdo deve ser minima sempre que
possivel.

As infra-estruturas associadas devem ser
instaladas em dreas que apresentam algum
nivel de perturbagdo para evitar perdas de
dreas intactas, sempre que possivel;

Apbds a construgdo os locais perturbados
devem ser revegetados com espécies
caracteristicas do local, baseando-se na
situagdo ambiental de referéncia;

As espécies endémicas devem ser deixadas no
local ou no minimo translocadas para outras
dreas adjacentes ou serem beneficiadas com
um plano de contrabalango, caso seja esta a
altima alternativa.

No d&mbito de reabilitagdo das dreas
degradadas, promover o replantio da
vegetacgdo nativa existente na drea de estudo
para evitar a introdugdo de espécies exoéticas;

G/L

LociISTICS

Impacto Residual
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BIOVISION

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Impacto

Perturbacgdo da fauna e

afugentamento da fauna

@ True North’

Fase de

Ocorréncia

Fase de
construgdo

Areade

Ocorréncia

Area de
influéncia
directa

Caracteristicas
do Impacto

Negativo,

Provdavel, Local, .
de Longo Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média

e Significativo .

246

G/

LociISTICS

Medidas Mitigadorasl Potenciadoras

Impacto Residual

Estabelecer medidas de controle de transito de
veiculos e pessods para evitar a introdugdo de
espécies exodticas na drea de estudo;

Fazer o controle preventivo de plantas
invasoras na drea de estudo, mesmo antes da
introdugdéo de novas espécies;

Limitar a entrada de veiculos alheios ao
Projecto na d@rea de construgdo;

Limitar a remogd@o da vegetagdo das dreas
estritamente necessdarias;

Proibir movimentos de pessoas e veiculos fora
dos acessos do Projecto;

Sempre que possivel, os acessos novos e
tempordrios devem ser criados a partir de
acessos existentes.

E recomendado que todos os trabalhadores e
pessoal de apoio participem de acgbes de
conscientizagdo ambiental para entender a
importdncia da conservagdo da fauna na
regido;

Deve-se evitar a remogdo total da vegetagéo
sempre que possivel e, quando necessdrio,
limitar a remocgéo apenas para as dreas
estritamente necessdarias;

E importante que os veiculos no local das obras
ndo excedam 30 km/h para  evitar
atropelamentos de animais;

Se possivel o manuseio de mdquinas e
equipamentos bem como o transporte de
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BIOVISION

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Impacto

Acidentes com a fauna e
atropelamentos e
diminuigdo da diversidade
especifica

Reducdo das pradarias de
ervas marinhas

Fase de

Ocorréncia

Fase de
construgdo

Fase de
construgdo

True North’

Areade

Ocorréncia

Area de
influéncia
directa

Area de
influéncia
directa

Caracteristicas
do Impacto

Negativo,
Provavel, Local,
de Longo Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média
e Significativo

Negativo,
Provavel, Local,
de Longo Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média
e Significativo
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Medidas Mitigadorasl Potenciadoras

materiais por meio de camides ndo deve ser
efectuado durante a noite.

Durante as sessées de indugdo, informar os
trabalhadores sobre a importdncia da
biodiversidade, e o compromisso do Projecto
em proteger a mesma, de modo evitar
qualquer atropelo propositado de animais;
Limitar a remogdo da vegetagdo das dreas
estritamente necessdrias;

Estabelecer um limite de 30 km/h para os
veiculos de construgdo, a fim de reduzir o risco
de atropelamentos;

Colocar sinais ao longo da estrada de acesso
informando sobre os limites de velocidade e a
possivel presenca de animais;

Proibir os trabalhadores de cagar animais, ou
de comprar carne de caga, e informd-los
destas restrigbes durante as sessbes de
inducdo;

Limitar o acesso por pessoas estranhas & obra
a faixa de construgdo (sinalizagéo, patrulhas,
vedacoes).

N&o autorizar a utilizagdo de ancoras pelas
embarcagdes que usam o terminal logistico na
zona do cais e na envolvente;

Proibir e evitar o derramamento de dleos e
combustivel das embarcagées que utilizaréo o
cais do terminal logistico;

G/

LociISTICS

Impacto Residual
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BIOVISION @ True North’ 4

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas : oy : :
Impacto o o Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

e N&o derramar resto de comida ou dejectos
enquanto as embarcagdes estiverem a usar o
cais do terminal logistico

Em resposta aos impactos do projecto sobre os
mangais (minimos) e grande necessidade de
restaurago na drea limitrofe, sugere-se
implementagdo de um plano de restauragdo para
mitigar e conservar o ecossistema da drea limitrofe
do TLP, fazendo replantio de mais do que for
destruido ou impactado. De acordo com as
caracteristicas topogrdficas da dreq, as espécies
de mangais com as melhores chances de sucesso
para restauragdo sd@o, Sonnetia alba, Avicenia
marina e Rhizophora mucronata.

e Principais fases de plano de Restauragdo de

Negativo, Provavel,
Local, de Longo

5 . Area de mangal: g
Redugdo dos mangais Fase de . . . . . o Prazo, Irreversivel,
. influéncia e Preparagdo da informagdo cientifica sobre as .
envolventes construgdo . B L . de Magnitude
directa drea limitrofes de mangal, envolvimento da

Baixa e

comunidade na preparacéo de um plano de
preparag P Significativo

restauragdo de mangal cruzando a informagéo
com dados cientificos, elaboragé@o de acordos
com a comunidade (para compra dos
mangais para plantar), distribuicéo de material
a comunidade e nomeagdo de um
animador/extensionista  para  apoiar e
coordenar as actividades da comunidade.

e Selecdo do sitio apropriado para restauragdo e
para o viveiro com a comunidade (Utilizagdo do
préprio mangal para albergar o viveiro de
mangal);
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BIOVISION True North’ CAYL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas : o : .
Impacto o L Medidas Mltlgadorasl Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Montagem do viveiro (seguindo as épocas das

sementes);
e Plantagdo de mangal (durante a época
chuvosa).
e Desencorajar a pesca com redes na envolvente
Negativo, para evitar mais perturbagéo da fauna;
Areq de Provavel, Local, e Proibir e evitar o derramamento de dleos e
Perturbacgdo da fauna Fase de influancia de Longo Prazo, combustivel das embarcagées que utilizaréo o
marinha construgéo directa Reversivel, de cais do terminal logistico;
Magnitude Média e N&o derramar resto de comida ou dejectos
e Significativo enquanto as embarcagdes estiverem a usar o
cais do terminal logistico.
Ambiente Socioeconémico
e O Proponente implementar um Plano de
Comunicagdo com as comunidades no sentido
de apresentar periodicamente o progresso dos
. trabalhos e de comunicar ao calenddrio das
Negativo, o .
) actividades potencialmente causadoras de
P Provavel, Local, .
L Area de L perturbagdo do trabalho nas machambas e
Interferéncia com o uso Fase de . . de Médio Prazo,
B influéncia . acesso ao mar;
da terra construgdo . Reversivel, de . .
directa . L. Instalar um Mecanismo de Reclamagodes e de
Magnitude Média
S ege as Respostas para que todas as Partes
e Significativo
Interessadas e Afectadas possam apresentar
reclamagdes relativamente as actividades do
projecto e interferéncia com os seus meios de
subsisténcia.
Criagdo de oportunidades Area de Positivo, Provéivel, e Na contratagdo de mdo-de-obra ndo- -
de emprego e aumento Fase de influéncia Local a Regional, qualificada, dar prioridade & contratagdo de
dos postos de trabalho construgéo | directae de Médio Prazo, mdo-de-obra local considerando em primeiro
disponiveis Indirecta Reversivel, de lugar a populagdo residente em Bagala efou
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BIOVISION @ True North’ CAYL

LociISTICS

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Impacto Fasi de. Arec: de’ SEGEISHSHEEs Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
Magnitude Alta e nos bairros circunvizinhos de Palma Sede e s6
Muito depois as pessoas residentes nas outras
Significativo localidades e  postos  administrativos

adjacentes, sempre que compativel com as
necessidades de execugdo da obra;

e Para a contratagdo de mdo-de-obra semi-
qualificada e qualificada recomenda-se que o
empreiteiro inicie a procura na Sede dos
distritos abrangidos pelo Projecto;

e Efectuar a contratagdo em coordenacgdo inicial
com as administragées dos distritos, de forma
a determinar, em cada caso, a forma de
envolvimento com os Chefes de Posto, de
Localidade e os Llideres Comunitdrios das
povoagodes;

e O Proponente efou as entidades
subcontratadas deverdo ainda:

o Providenciar contratos de trabalho para
todos os trabalhadores, de acordo com a
Lei do Trabalho vigente em Mogambique;

o Tomar as medidas necessdrias para que o
processo de contrata¢gdo de mdo-de-obra
seja transparente e garanta uma
distribuicdo equitativa dos postos de
trabalho disponiveis pela populagéo
residente nas povoagdes abrangidas pelo
do Projecto;

o Sensibilizar e coordenar com as
autoridades relevantes do Governo Local a
criag@o de um mecanismo célere e fécil de
atribuigdo de documentos de identificagéo
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BIOVISION True North' 4

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual

Impacto

civil e tributaria aos candidatos a postos de
trabalho que tenham sido seleccionados;

o Estabelecer principios, mecanismos e
procedimentos de modo a dar
oportunidades de emprego aos jovens e s
mulheres, proibir a contratagéo de mdo-
de-obra infantil e instalar salvaguardas no
sentido de eliminar possiveis actos de
corrupgdo e assédio sexual & mulher para
esta aceder aos postos de trabalho
disponiveis;

o Dar prioridade & mulher em condigcéo de
vulnerabilidade: viGvas, mdes solteiras, e
jovens;

o Instalar um Mecanismo de Reclamagdes e
de Respostas para que todas as Partes
Interessadas e  Afectadas  possam
apresentar reclamagdes ou questionar o
processo de recrutomento de mdo-de-
obra e receber atempadamente uma
resposta ao seu questionamento e, no
caso da reclamagdo ter fundamento, ver
introduzidos os necessdrios ajustamentos
ao processo.

e Garantir que os trabalhadores s@o informados = Negativo, Provavel,

Perda de emprego devido Area de antecipadamente sobre o carécter tempordrio = Regional, de Curto
& conclus@o das obras de  Fase de influéncia dos seus contractos e a data do seu término; Prazo, Irreversivel,
construgdo e operagdo da = construgdo = directae e Garantir a capacitagdo continua dos de Magnitude
terminal Indirecta trabalhadores locais, de modo a que estes Baixae

possam estar melhor preparados para =@ Significativo
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V

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Oportunidades de
desenvolvimento social e
econdmico local e
incremento da economia
regional devido &
construg¢éo do Terminal
Logistico

Aumento dos impostos e
das receitas fiscais para
os cofres do Estado

Conflitos resultantes da
competigdo pelo acesso
aos postos de trabalho

@ True North’

Fase de
construgdo

Fase de
construcdo

Fase de
construgdo

Area de
influéncia
directa e
Indirecta

Area de
influéncia
directa e
Indirecta

Area de
influéncia
directa e
Indirecta

Positivo, Provdvel,
Regional, de
Médio Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média
e Significativo

Positivo, Provavel,
Regional, de
Médio Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Alta e
Significativo

Negativo,
Provével,
Regional, de
Médio Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média
e Significativo
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realizarem trabalho independente  ou
candidatar-se a outros empregos apds o
término do contracto.

O Proponente deverd dar prioridade ao
estabelecimento de contratos de fornecimento
de bens e servicos a empresas locais e
nacionais.

O Proponente seguird o principio da
contratagdo de empresas nacionais com
regime fiscal adequado e domicilio fiscal na
Provincia de Cabo Delgado;

Coordenar com os governos distritais e a
autoridade tributdria de modo que a méo-de-
obra local contratada tenha acesso facil &
documentagdo de identificagdo civil (bilhete
de identidade) e tributaria (nGmero de
identificag@o tributdria), necessérias para ser
contratada

O Proponente deverd elaborar uma politica e
procedimentos de contratacdo de mdo-de-
obra, a ser implementada pelo empreiteiro e
empresas subcontratadas, que dard prioridade
& mdéo-de-obra local, do distrito e da provincia
No acesso aos postos de trabalho;

O Empreiteiro e empresas subcontratadas,
sempre que possivel com a participagdo do
Proponente, devem promover encontros com

AL

LociISsTICS

Negativo, Provavel,
Regional, de Médio
Prazo, Reversivel, de
Magnitude Baixa e
Pouco Significativo
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BIOVISION (%) True North GAUL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas

Impacto o At
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual

as autoridodes do Estado e lideranga

comunitdria ao nivel local para informar sobre

os procedimentos e procurar o seu apoio e

participagdo na implementagdo;

e Os principais aspectos da politica e
procedimentos de contratagcdo de mdo-de-
obra local a tomar em consideragéo serdo:

o Na méo-de-obra nd&o qualificada dar
prioridade as pessoas residentes nos bairros
de Bagala onde irdo decorrer as obras de
Instalagéo do TLP;

o Na mdo-de-obra ndo qualificada dar
prioridade as mulheres e aos jovens;

o No recrutamento da mdo-de-obra local
trabalhar com a lideranca local, incluindo as
mulheres com posi¢cdo de lideranga, de
modo a procurar um equilibrio nos
agregados familiares e evitar a disrupg¢éo da
organizagdo familiar;

o N&o efectuar recrutamento de mdo-de-
obra & “porta da obra”12, definindo um local
afastado, com um hordrio para efectuar a
actividade de recrutamento;

o Instalar um sistema de coordenagdo com os
lideres locais do Estado e comunitérios de
modo a monitorar o processo e introduzir
corregdes quando necessario;

2 Nos acampamentos, estaleiros, escritérios, obras.
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BIOVISION (%) True North (o4

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas : oy : :
Impacto Ocorréncia  Ocorréncia Sl Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
o Instalar um Mecanismo de Reclamagdes de

modo que qualquer pessoq, organizagdo ou
instituic@io possa questionar o processo de
contratagdo de mdéo-de-obra, receber uma
resposta a reclamagdo e ver introduzidos os
necessdrios ajustamentos no processo, no
caso da reclamagdo ter fundamento.

e O Proponente deverd programar encontros
periédicos com os lideres locais do Estado e
comunitérios para analisar questdes relativas
ao relacionamento entre os trabalhadores
contratados para as obras de construgdo e a
comunidade local;

e O Proponente e as empresas subcontratadas,
conforme se aplicar, organizardo a indugdo de

Conflitos sociais com a e cada trabalhador expatriado ou vindo de
lideranga e a populagdo Area de Provével ,Locol outros pontos da provincia ou do pais, de modo
local resultantes da Fase de influéncia de Curto, Prazo, a estes terem uma informag@o sobre a
permanéncia no local de - . . ' organizagdo social, normas de
construgdo directa e Reversivel, de . .
trabalhadores Indirecta Magnitude Média comportamento, crengas e hdbitos culturais
contratados pelas o Significativo mais importantes e atitudes e
empresas comportamentos que se devem evitar devido
ao alto grau de conflito que podem provocar;

e O Proponente definird um Codigo de Conduta a
ser aplicado pelos trabalhadores contratados
para a obras de constru¢cdo no relacionamento
com as comunidades e liderangas locais;

e No caso de os trabalhadores provenientes de
fora residirem em acampamentos, deverd ser
introduzido um hordrio de recolha ao
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BIOVISION

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Fase de

Impacto -
P Ocorréncia

Estabelecimento/aumento

da prostituic@o e de Fase de
situagées de abuso de construgdo
menores

Criagdo de expectativas

emrelagdo a Fase de
oportunidades de construgdo

emprego

True North’

Areade

Ocorréncia

Area de
influéncia
directa e
Indirecta

Area de
influéncia
directa e
Indirecta

Caracteristicas
do Impacto

Negativo,
Provavel, Local,
de Curto Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média
e Significativo

Negativo,
Provavel, Local,
de Longo Prazo,
Reversivel, de
Magnitude Média
e Significativo
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Medidas Mitigadorasl Potenciadoras

acampamento e vedadas visitas de pessoas
da comunidade;

Organizar periodicamente palestras com todos
os trabalhadores para sensibilizé-los para o
respeito pela comunidade local, sua cultura e
hdbitos de modo a evitar conflitos.

Promocgdo de palestras de sensibilizagdo junto
dos trabalhadores contratados pelo
Proponente/empresas subcontratadas sobre
temas da prostituicdo e abuso de menores

O Proponente deverd elaborar um plano de
comunicagdo com as Partes Interessadas e
Afectadas que destaque a importéncia do
Projecto com enfoque a forma como eles se
desdobram até chegar aos consumidores;

O plano de comunicagdo inclui as reunides de
consulta publica realizadas no é@mbito do Estudo
de Impacto Ambiental e outros encontros
regulares com as Partes Interessadas e
Afectadas de modo que compreendam os
beneficios gerados pelo Projecto e o seu tempo
de vida, por outro lado para que o Proponente
tenha um maior e melhor conhecimento e
compreensdo das suas expectativas;

Garantir a implementacdo das medidas de
mitigagdo que recomendam a contratagdo da
mdo-de-obra local, em especial na Fase de
Construcdo.

G/

LociISTICS

Impacto Residual
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BIOVISION True North’ AL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas : o : .
Impacto o L Medidas Mltlgadorasl Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

e O Proponente disseminard informagéo sobre o

Projecto desenhada de forma a desencorajar a
imigragéo de pessoas estranhas. Serd
divulgada informacgéo sobre as necessidades
de mdo-de-obra e politicas de recrutamento, a
duragcdo mdaxima dos postos de trabalho
existentes, o nUmero de postos abertos ao
pessoal local e os requisitos de contratagdo
(qualificagées, competéncias, documentagéo);
e O Proponente & detentor de uma Politica de
emprego e procedimentos de recrutamento
onde constam o principio da prioridade &
contratagcdo de mdo-de-obra local para os

Interferéncia na

organizagdo e Area de postos de trabalho nd&o-qualificado e
estabilidade social e na Fase de influéncia semiqualificado. Esta deverd ser partilhada com
organizagdo do territério construgdo  directae os empreiteiros de modo que os procedimentos
devido & imigragdo Indirecta estejam em concorddncia com o documento;

induzida pelo projecto e O Empreiteiro deve apresentar a politica de
emprego e os procedimentos de recrutamento
ds autoridades do Estado ao nivel local e aos
lideres comunitérios das povoagdes, de modo a
que estes colaborem na sua correcta
implementagdo;

e Proibir o recrutamento de trabalhadores na
porta do estaleiro de construgdo - o Proponente
deve instruir o empreiteiro e empresas
subcontratadas para definir o local onde ird
decorrer o processo de recrutamento, de
preferéncia afastado do local onde decorreréo
as obras de construgdo.
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BIOVISION True North’ CAYL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCGCISTICS
Fase de Areade Caracteristicas : oy : :
Impacto o o Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

¢« Nas reunides regulares de apresentagdo do
Projecto ds autoridades distritais e provinciais e
& comunidade empresarial, o Proponente
identificard os principais servigos que poderdo
ter uma demanda acrescida, e discutird que
medidas se podem tomar para integrar esta

Negativo, .
_ P ) demanda nos planos de desenvolvimento dos
Aumento da pressdo sobre Area de Provavel, Local, .
. . sectores ou dos negoécios;
0 uso dos servigos Fase de influéncia de Curto Prazo, h B
L . _ . . e Sempre que possivel, estabelecer a mdo-de-
publicos devido ao fluxo construgdo  directae Reversivel, de .
. . L. obra contratada num local com infra-estruturas
de pessoas Indirecta Magnitude Média

autbnomas de abastecimento de dguq,
electricidade, saneamento domeéstico e do
meio;

e Estabelecer acordos com o sector de salde
para transferéncia dos casos graves e de
internamento  para o Hospital Rural de
referéncia ou para o Hospital Provincial.

e A mulher jovem estudante/ mulher solteira deve
constituir um grupo-alvo importante das
palestras, sempre que possivel com a
organizagdo de palestras dirigidas para este Negativo, Provavel,

e Significativo

Area de
_ . L grupo. Local, de Curto
Propagagdo de ITS e Fase de influéncia . . . . )
. . e Organizar palestras ou sessdes informais, Prazo, Reversivel, de
HIV/SIDA construgdo directa e . . I . .
Indirecta fixacdo de cartazes e distribuicdo de folhetos, Magnitude Média e

com o objectivo de consciencializar os = Significativo
trabalhadores sobre as formas de transmisséo

de ITS e HIV/SIDA, incluindo comportamentos de

risco, com base na mesma abordagem;
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ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Fase de Areade Caracteristicas

o o Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Impacto

e Fornecimento gratuito de preservativos no local
de trabalho e nos acampamentos de
trabalhadores, se for o caso;

e Os trabalhadores devem ser encaminhados
para a clinica do Projecto para o tratamento e
monitoria precoce de infecgdes oportunistas tais
como tosses, gripes e pneumonia;

e Estabelecimento e implementacdo de um
codigo de conduta para os trabalhadores
contratados pelo Proponente ou empresas
subcontratadas que deverd incluir, entre outros
aspectos, a promogdo de contactos sexuais
seguros e a ndo promogdo da prostituigdo;

e Criar um regulamento para o funcionamento
dos acampamentos de trabalhadores que
impede a entrada de trabalhadoras do sexo nos
acampamentos, se for o caso.

¢ Em coordenagdo com as autoridades do Estado
responsdveis pelo controle e normagdo do
tréfego rodovidrio, sinalizar devidamente os

Negativo, trogos das estradas que sejam usados por

Aumento do risco de hrea de Provavel, Local, viaturas envolvidas nas actividades de

acidentes de viagdo nas Fase de Influéncia de Curto Prazo, construc¢do e desactivagdo do Projecto;

estradas e nas vias de construgdo Indirecta Reversivel; e Estabelecer limites de velocidade para as
acesso Magnitude Média viaturas do  Proponente ou empresas
e Significativo subcontratadas;

¢ Subcontratar empresas de transporte
licenciadas para o transporte de equipamentos
e materiais, com motoristas experimentados e
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BIOVISION

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Impacto

Risco de doengas
ocupacionais e acidentes
de trabalho envolvendo
trabalhadores

True North’

Fase de Areade Caracteristicas
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Area de
Fase de .
. Influéncia
constru¢éo .
Indirecta
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Medidas Mitigadorasl Potenciadoras

portadores de carta de condugdo profissional e
de servigos publicos;

Contratar  operadores  de
equipamentos experimentados;
Organizar cursos de formagdo para operadores
de mdaquinas e equipamentos e motoristas das
empresas contratadas em matérias de
seguranga rodovidria e condugdo defensiva
(cursos de curta duragdo, credenciados e
obrigatoérios);

Realizar  periodicamente palestras  sobre
seguranga na estrada nas escolas, nas sedes
das povoagdes, povoados e bairros que se
encontram nas imediagdes dos locais onde
decorrer@o as actividades do Projecto e ao longo
das estradas usadas para o transporte de
equipamentos e materiais.

O Proponente ou o empreiteiro e empresas
subcontratadas devem preparar um Plano de
Sadde e Seguranga, de implementagéo
obrigatéria, que inclui comportamentos,
posturas e procedimentos de trabalho seguros a
fim de mitigar, reduzir ou controlar as doengas
ocupacionais e relacionadas com a habitacéo e
Os riscos e perigos com potencial de provocar
acidentes de trabalho;

Organizar cursos de formagdo em higiene e
seguranga no trabalho para os trabalhadores
ndo qualificados, logo apds a contratagdo,

maquinas e

CGA/UL

LociISTICS

Impacto Residual

Negativo, Provavel,
Local, de Curto
Prazo, Reversivel;
Magnitude Média e
Significativo
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BIOVISION

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Imbacto Fase de
P Ocorréncia

Impactos no patriménio
cultural

(%) True North

Fase de
construgdo

Areade
Ocorréncia

Area de
influéncia
directa

Caracteristicas
do Impacto

Negativo,
Provavel, Local,
de Curto Prazo,
Reversivel, de
Magnitude média
e Significativo
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Medidas Mitigadoras/Potenciadoras

recorrendo ao uso das linguas locais e de
material visual;

Produzir material de apoio sobre a prevengéo
doencgas ocupacionais, e acidentes de trabalho,
a ser fixado nos locais de trabalho e nos
acampamentos (panfletos, cartazes);

Organizar de forma peridédica palestras sobre
prevencdo de doengas ocupacionais e
seguranga no trabalho;

No inicio de cada jornada de trabalho, dedicar os
minutos iniciais a temas recorrentes de higiene e
seguranga no trabalho;

Todas as instalagées eléctricas tempordrias
dever@o ser montadas utilizando as mesmas
especificagbes de seguranga como em
instalagdes eléctricas fixas, ser inspeccionadas
pelo menos uma vez por semana (inspecgéo
registada), devendo ser nomeada uma pessoa
competente para o seu controlo;

Instalar um sistema de monitoria e andlise dos
acidentes de trabalho, de modo que as ligbes
aprendidas com os acidentes  sejam
disseminadas por todas as equipas de trabalho
e integradas nas medidas preventivas.

Caso as actividades do projecto se aproximem a
menos 50 m das ocorréncias patrimoniais, estas
devem ser marcadas e protegidas sobretudo, as
campas por serem de alta sensibilidade;

CG/UL

LociIsSTICS

Impacto Residual

Negativo, Provavel,
Local, de Curto
Prazo, Reversivel, de
Magnitude baixa e
Pouco Significativo
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BIOVISION () True North' GauL

LociIsSTICS

Fase de Areade Caracteristicas

Impacto o o Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

¢ Monitoramento das atividades de construgdo,
sempre que possivel, sobretudo em actividades
de desmatamento e escavagoes;

e Caso se verifique o achado de ocorréncias
durante as actividades de pré-construgdo do
projecto, deverd implementado o Procedimento
de Descoberta Casual incluido no Plano de
Gestdo ambiental e Social, por um arquedlogo; e

e Indugdo sobre patriménio cultural para os
trabalhadores de empresas de construgdo.
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ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

Tabela 33 - Sintese de Impactos na fase de operagdo

sensibilizagdo, de forma a instruir
todos os trabalhadores a
efectuarem uma deposi¢cdo
adequada dos residuos (perigosos
e ndo perigosos) e a sensibiliza-los

N

quanto & necessidade  da

Negativo, preservacdo do ambiente e do seu
Areq de Provavel, Local, papel como agentes activos na
L Fase de . . de Curto Prazo, mudanga de mentalidades; e
Poluigcéo dos solos _ influéncia , . b .
Operagdo directa Reversivel; ¢ Garantir que os residuos perigosos
Magnitude Média s@o acumulados temporariamente
e Significativo com condigées de contengdo (ex.

local pavimentado com betdo,
acondicionados de forma a
estarem protegidos do vento e da
chuva, segregados de acordo com
a sua classificagdo), para serem
depois transportados para um
destino final licenciado para o

Fase de Areade Caracteristicas : o : :
Impacto o o Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
efeito.

Solos e Uso da Terra
Produgéio de Residuos

e Deverd ser preparado um
Areq de Negativo, ¢ Implementar um sistema de
5 . . Provavel, Local, rastreamento de residuos com
Aumento da ProdugGo de @ Fase de influéncia L .
; i ) de Médio Prazo, manifesto de forma a manter um
Residuos construgdo | directae , . . B
L Reversivel, de registo actualizado dos residuos
indirecta . o . . o
Magnitude Média que sd@o produzidos e eliminados

programa de educagdo e
262
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BIOVISION @ True North’ UL

LociIsSTICS

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Fase de Areade Caracteristicas
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
e Significativo nos locais de construgdo e

transferidos, incluindo informacgdes

sobre a sua proveniéncia,
quantidade e tipologia de residuos;

¢ Implementagdo do plano de gestéo
de residuos;

e Em caso de derramamentos e
vazamentos, deverdo ser tomadas
medidas de emergéncia e deverdo
ser disponibilizados kits
absorventes e com serradura para
recolher os derramamentos e
vazamentos;

e O transporte, armazenamento e
eliminagdo de substancias
perigosas deverdo ser geridos de
acordo com as instrugdes do
fabricante;

¢ Durante o armazenamento,
transporte e disposicdo  dos
residuos deverdo ser tomados
todos os tipos de medidas contra
vazamentos e derramamentos e o
armazenamento deverd ser feito
em dreas onde existam barreiras
contra vazamentos.

¢ Os residuos perigosos dever@o ser
armazenados temporariamente
em recipientes selados de forma
segura e sobre pisos de cimento, de
acordo com os padrbées

Impacto Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
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BIOVISION @ True North’ AL

LociIsSTICS

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Fase de Areade Caracteristicas

o o Medidas Mitigadoras/Potenciqdorqs Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Impacto

especificados nos regulamentos
relevantes;

e O armazenamento, transporte e
eliminagéo dos residuos serd
efectuado de acordo com o
disposto na legislagéo nacional e
internacional e serdo conduzidos de
acordo com as melhores praticas
disponiveis;

e O transporte e destino final dos
residuos produzidos deverd ser
sempre efectuado por entidades
devidamente
autorizadas/licenciadas.

Recursos Hidricos

e Ndo deverd ser permitido o
transporte e  manuseio  de
combustiveis em condigdes ndo
apropriadas e sem observancia de
procedimentos técnicos

Negativo, adequados para o efeito;

Contaminacgéo dos Fase de Area de Provdvel, Localde e N&o realizar manutengéo ou

recursos hidricos Operacao influéncia Médio Prazo lavagem de maquinaria em zonas

subterréneos e ocednicos Indirecta Magnitude Média que ndo sejom destinadas para o

e Significativo efeito, as quais deverdo estar

devidamente sinalizadas. Essas

zonas sdo destinadas a eventuais
derrames provenientes da
actividade das instalagdes
auxiliares e gerados  pelas
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BIOVISION @ True North’ UL

LociIsSTICS

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Fase de Areade Caracteristicas

o o Medidas Mitigadoras/Potenciadorus Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Impacto

operagdes de carga ou limpeza das
cubas de betéo ou demaiis;

e Ndo deveram ser redlizadas
operagbes de carga e descarga
dos combustiveis, reparagdes e
manutencdo de havios e locais ndo
apropriados e sem  devido
isolamento por barreiras
absorventes de hidrocarbonetos;

¢ |dentificagdo de método adequado
para tratamento de sedimentos
proveniente do processo de
dragagem do canal, de acordo
com as caracteristicas  dos
sedimentos;

e Os geradores para abastecimento
de energia eléctrica no terminal
deverdo estar em bom estado
operacional e devidamente
acondicionados de forma a evitar
contaminagdes do solo;

e N&o dever@o ser descartados os
residios sélidos ou efluentes
provenientes, tanto das instalagdes
do terminal portudrio, assim como,
dos navios que nele possam
aceder;

e Deveréo ser escrupulosamente
cumpridas as normas de boa
operacdo e manutengdo dos
equipamentos utilizados e o bom
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BIOVISION (%) True North o4

LociIsSTICS

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Fase de Areade Caracteristicas

Impacto o o
Ocorréncia  Ocorréncia do Impacto

Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual

manuseamento dos materiais de
modo a diminuir a probabilidade de
contaminantes provenientes de
derrame de Oleos, graxas ou
hidrocarbonetos instalarem-se nas
dguas do mar e subterr@neas;

e Realizar monitoria de qualidade de
dgua subterrnea na interface
dgua do mar e continente;

e De acordo com o Decreto n.°
45/2006 de 30 de Novembro, os
portos e instalagées portudrias
deverGo dispor de planos de
contingéncia individuais por éleos e
substdncia nocivas ou perigosas a
ser actualizado a cada 5 anos, os
quais deverdo ser submetidos ao
MTA para pronunciamento;

¢ Implementar o plano de gestdo de
emergéncias;

¢ Implementar o Plano de
contingéncia de derrames de 6leos,
lubrificantes e combustiveis;

¢ Implementar o plano de gest&o de
efluentes Liquidos.

Biodiversidade e Servigos dos Ecossistemas

e Para mitigar o impacto de forma
mais eficaz, a estrada de acesso
deve ser pavimentada, mas isso
pode ndo ser vidvel. Se a estrada

Efeitos de niveis elevados Area de
. . Fase de .
de ruido e poeira sobre a Influéncia

Operacdo
fauna e flora perag Directa
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ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Fase de Areade

Impacto e
P Ocorréncia

. Area de
Risco de atropelamentos Fase de .
. Influéncia
de fauna Operagdo
Directa

Ocorréncia

@ True North’

Caracteristicas
do Impacto

Negativo,
Provavel, Local,
de Curto Prazo,
Irreversivel;
Magnitude Média
e Significativo
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G/

LociISTICS

ndo for pavimentada, deve ser
regada durante condi¢ées de vento
forte e de tempo seco para manter
os niveis de poeira ambiental
dentro das faixas de linha de base
(pré-construgéo).

Os trios de passagem dos veiculos
devem ser humedecidos (uma ou
duas vezes por dia) para evitar a
emissdo de poeira;

Um limite maximo de velocidade
deve ser estabelecido para evitar a
emisséo de poeira (a velocidade
dos veiculos ndo deve exceder 30
km/h);

Qualquer material seco a ser
transportado deve ser feito por

camides cobertos ou em
contentores  para  evitar a
contaminagdo da drea

circundante.

Estabelecer um limite de 30 km/h
para os veiculos de construgdo, a
fim de reduzir o risco de
atropelamentos;

Colocar sinais ao longo das
estradas de acesso informando
sobre os limites de velocidade e a
possivel presenca de animais;
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ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS
Fase de Area de Caracteristicas . o . .
Impacto o o Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
¢ Evitar movimentos de viaturas no
periodo noturno e de pastagem de
fauna selvagem;
e Durante as sessbes de indugdo,
informar os trabalhadores sobre a
importdncia da biodiversidade, e o
compromisso do Projecto em
proteger a mesma, de modo evitar
qualquer atropelo propositado de
animais.
e Desencorajar a pesca com redes na
envolvente para evitar mais
. erturbagdo da fauna;
Negativo, perturbas '
) e Proibir e evitar o derramamento de
P Provavel, Local, B .
. Area de Oleos e combustivel das
Perturbagdo da fauna Fase de .. de Longo Prazo, . e .
. _ Influéncia > embarcagées que utilizardo o cais
marinha Operagdo Reversivel; . .
Directa . L do terminal logistico;
Magnitude Média i .
T e L. e Nd&o derramar resto de comida ou
e Significativo .
dejectos engquanto as
embarcagdes estiverem a usar o
cais do terminal logistico.
Ambiente Socioeconémico
" j e O Proponente devera definir uma -
Positivo, Provével, . .
. politica e procedimentos de
L . Regional, de N
Criagdo de oportunidades P recrutamento de mdo-de-obra a
Area de Longo Prazo, . o .
de emprego e aumento Fase de L ) ser seguida pelo Empreiteiro que dé
B Influéncia Reversivel; .
dos postos de trabalho Operagdo . . prioridade de acesso ao trabalho
. . Indirecta Magnitude Alta e ~ . .
disponiveis Muito ndo qualificado aos residentes das

e ege is povoagoes abrangidas pelo
Significativo .
Projecto e ao recrutamento de
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LociISTICS

Fase de Areade Caracteristicas : o : :
Impacto o o Medidas Mltlgadorasl Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

mdo-de-obra semiqualificada e
qualificada privilegiando sempre
que possivel os distritos abrangidos
pelo Projecto;

e« O Proponente ou entidades

subcontratadas deverd&o
providenciar um contrato de
trabalho para todos os

trabalhadores, de acordo com a Lei
do Trabalho e seus regulamentos;

+ Estabelecer principios, mecanismos
e procedimentos de modo a dar
oportunidades de emprego aos
jovens e as mulheres, proibir a
contratagdo de mdo-de-obra
infantil e instalar salvaguardas no
sentido de eliminar possiveis actos
de corrupgdo e assédio sexual &
mulher para esta aceder aos
postos de trabalho disponiveis;

¢ Sensibilizar e coordenar com as
autoridades relevantes do Estado
de modo a instalar mecanismos
céleres e fdceis de atribuicdo de
documentos de identificagdo civil e
tributdria aos candidatos a postos
de trabalho que tenham sido
seleccionados.
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Impacto

Fase de

Ocorréncia

True North’

Areade

Ocorréncia

Caracteristicas
do Impacto

Medidas Mitigadoras/Potenciadoras

G/L

LociIsSTICS

Impacto Residual

Oportunidades de
desenvolvimento social e

Positivo, Provével,

O Proponente deverd dar prioridade
ao estabelecimento de contratos

L P Regional, de . .
econdémico local e Area de > de fornecimento de bens e servigos
) . Fase de . Médio Prazo, ) )
incremento da economia B Influéncia . a empresas  nacionais, com

. A Operagdo ) Reversivel; . _
regional devido a Indirecta Magnitude Média especial atengdo a empresas
operagdo do Terminal g e baseadas nos distritos abrangidos
L e Significativo .
Logistico pelo Projecto.
O Proponente deverd elaborar uma
politca e procedimentos de
contratagdo de mdo-de-obra que
dard prioridade & md&o-de-obra
local, do distrito e da provincia no
acesso aos postos de trabalho;
O Proponente deve promover
encontros com as autoridades do
Negativo, Estado e lideranga comunitaria ao

. P Provavel, Local, nivel local para informar sobre os

Conflitos resultantes da Area de L .
. Fase de . de Médio Prazo, procedimentos e procurar o seu
competi¢do pelo acesso B Influéncia ) . . i
Operagdo . Reversivel; apoio e participagdo na
aos postos de trabalho Indirecta i L . .
Magnitude Média implementacdo;

e Significativo

Os principais aspectos da politica e
procedimentos de contratagcdo de
mdo-de-obra local a tomar em
consideragdo serdo:

o Na mdo-de-obra ndo
qualificada dar prioridade as
pessoas residentes nas
povoagdes onde irdo decorrer
as obras;
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ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Impacto

Estabelecimento/aumento
da prostituicGo e de
situacbées de abuso de
menores

Aumento da pressdo
sobre o uso dos servigos
pUblicos devido ao fluxo
de pessoas

Fase de

Ocorréncia

Fase de
Operagdo

Fase de
Operagdo

True North’

Areade

Ocorréncia

Area de
Influéncia
Indirecta

Area de
Influéncia
Indirecta

Caracteristicas
do Impacto

Negativo,
Provavel, Local,
de Longo Prazo,
Reversivel;
Magnitude Média
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o Instalar um sistema de
coordenagdo com os lideres
locais do Estado e
comunitdrios de modo a
monitorar o processo e
introduzir correcgées quando
necessario;

o Instalar um Mecanismo de
Reclamagées de modo que
qualquer pessoaq, organizagdo
ou instituigdo possa
questionar o processo de
contratagdo de mdo-de-obra,
receber uma resposta a
reclamagdo e ver introduzidos
0s necessdrios ajustamentos
no processo, no caso da
reclamagdo ter fundamento.

Promocdo de
sensibilizagdo junto dos
trabalhadores contratados pelo
Proponente/empresas
subcontratadas sobre temas da
prostituicdo e abuso de menores.

palestras  de

Garantir que a maior parte dos
trabalhadores contratados na Fase
de Operagdo resida na sede de
distrito onde & maior a capacidade
dos servigos publicos.

G/

LociISTICS

Negativo, Provavel, Local, de
Longo Prazo, Reversivel;
Magnitude média e
Significativo
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ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

Impacto

Propagagcdo de TS e
HIV/SIDA

Risco de doencgas
ocupacionais e acidentes
de trabalho envolvendo
trabalhadores

Fase de

Ocorréncia

Fase de
Operagdo

Fase de
Operagdo

Areade

Ocorréncia

Area de
Influéncia
Indirecta

Area de
Influéncia
Directa

True North’

Caracteristicas : o - q
Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
do Impacto

e Significativo

Negativo,
Provavel, Local,
de Longo Prazo,
Reversivel;
Magnitude Média
e Significativo
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Garantir que a maior parte dos
trabalhadores contratados na Fase
de Operagdo resida nas sedes de
distrito, com as suas familias;

Organizar palestras ou sessdes
informais, fixagdo de cartazes e
distribuico de folhetos, com o
objectivo de consciencializar os
trabalhadores sobre as formas de
transmissGo de ITS e HIV/SIDA,
incluindo comportamentos de
riscoo, com base na mesma

abordagem;

Fornecimento gratuito de
preservativos no local de trabalho e
nos acampamentos de

trabalhadores, se for o caso.

O Proponente e empresas
subcontratadas devem preparar
um Plano de Salde e Segurancga, de
implementacgéo obrigatéria, que
inclui comportamentos, posturas e
procedimentos de trabalho seguros
afim de mitigar, reduzir ou controlar
as doengas ocupacionais e
relacionadas com a habitagdo e os
riscos e perigos com potencial de
provocar acidentes de trabalho;

G/

LociISTICS

Negativo, Provavel, Local, de
Curto Prazo, Reversivel;
Magnitude Média e
Significativo

EIAS — Terminal Logistico de Palma



ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

BIOVISION @ True North’ 4

Impacto Fuseide. Arec: de. SErSEiSHSHeEs Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
¢ Organizar cursos de formagdo em
higiene e seguranca no trabalho
para os trabalhadores ndo
qualificados, logo apbs a
contratagdo, recorrendo ao uso das
linguas locais e de material visual;

e Produzir material de apoio sobre a
prevengdo doengas ocupacionais,
e acidentes de trabalho, a ser fixado
nos locais de trabalho e nos
acampamentos (panfletos,
cartazes);

e Organizar de forma periddica
palestras sobre prevengdo de
doencgas ocupacionais e
seguranga no trabalho;

¢ No inicio de cada jornada de
trabalho, dedicar os minutos iniciais
a temas recorrentes de higiene e
seguranga no trabalho;

e Todas as instalagdes eléctricas
tempordrias deveré@o ser montadas
utilizando as mesmas
especificagdes de seguran¢ga como
em instalagdes eléctricas fixas, ser
inspeccionadas pelo menos uma
vez por semana (inspecgdo
registada), devendo ser nomeada
uma pessoa competente para o
seu controlo;
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Fase de Areade Caracteristicas : o : :
Impacto o o Medidas Mltlgadorasl Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

¢ Instalar um sistema de monitoria e
andlise dos acidentes de trabalho,
de modo que as ligdes aprendidas
com os acidentes sejam
disseminadas por todas as equipas
de trabalho e integradas nas
medidas preventivas.

Patrimonio Histérico e Cultural

e Caso as actividades de operagdo
do projecto se aproximem a menos
50 m das ocorréncias patrimoniais,

Impactos sobre o Fase de Area de estas devem ser marcadas e
patriménio cultural ODEracdo influéncia protegidas sobretudo, as campas
perde Directa por serem de alta sensibilidade;

e Inducgdo sobre patriménio cultural
para os trabalhadores do Projecto e
de manutencgdo.
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Tabela 34 - Sintese de Impactos na fase de encerramento

Fase de Areade Caracteristicas

Impacto Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual

Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
Biodiversidade e Servigos dos Ecossistemas
e Revolvimento de dreas compactadas
para favorecer a regeneragdo natural,
crescimento e desenvolvimento de

plantas;
RECUDEraCHo Positivo, Provével, e Criagdo de corredores de conectividade
perag B Area de Local, de Curto entre dreas de vegetagdo ou habitats
da vegetacdo, Fase de . . . .
influéncia Prazo, Magnitude existentes ou remanescentes ao redor -
fauna e dos Encerramento . . . . B
habitats Directa Média e do terminal logistico; recuperagdo geral
Significativo das dreas temporariamente ocupaddas;
e
¢ Criagdo de viveiros com plantas nativas
para reposicdo de espécies (medidas
de recomposicéo vegetal).
¢ Uma vez efectuada a remogdo das
estruturas modelares a @rea deverd ser
revejetada a drea com espécies
nativas/locais;
Impacto na B . iy
. ¢ Deverdo ser usadas a vias de acesso ja
vegetagdo ) .
) Area de existentes.
devido Fase de A . ~ L
L influéncia ¢ Asintervengdes operacionais devem ser
desactivagdo Encerramento . -
dainfra Directa sequenciais |/ escalonadas para
minimizar a perturbagdo da fauna e
estrutura

permitir a sua fuga ou dispersdo. Isto vai
servir simultaneamente para evitar a
exposicdo de grandes dreas de solo aos
efeitos do escoamento.

275
EIAS — Terminal Logistico de Palma



V @ True North’ CHAUL

ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT LOCISTICS

e Considerar a colocacdo de sinais de
adverténcia informando aos motoristas

Perturbagdo de Negativo, Pouco . .
. < B sobre possivel risco de atropelamento . .
fauna devido ao Area de Provavel, Local, de S . . Negativo, Pouco Provavel, Local,
Fase de . . de animais nas proximidades de areas .
aumento de influéncia Curto Prazo, . . de Curto Prazo, Magnitude
) Encerramento . . Lo de habitats com fauna. Ainda que a . . e .
ruido e Directa Magnitude Média . . . Baixa e Pouco Significativo
N distancia seja menos que 1km, Aa longo
atropelamentos e Significativo

dessas dreas a velocidade deve ser
reduzida para 30 km/h

Ambiente Socioeconémico

e Garantir que os trabalhadores sdo
informados antecipadamente sobre a
desactivagdo do Projecto, do término
dos postos de trabalho associados a

Perda de ele; . .
P . . . , Negativo, Certo, Regional,
emprego Area de e Garantir a capacitagdo continua dos .
. Fase de . . . Permanente, Irreversivel,
devido ao influéncia trabalhadores locais, de modo que . .
Encerramento . . Magnitude Baixa e
encerramento Indirecta estes possam estar mais bem e e .
. . Significativo
do Terminal preparados para realizarem trabalho
independente ou candidatar-se a
outros empregos apds a desactivagdo
das infra-estruturas que compéem o
TLP.
; e Em coordenagcdo com as autoridades
Aumento do Negativo, L.
. ) do Estado responsdveis pelo controle e . ,
risco de ) Provavel, Local, de _ B o Negativo, Provavel, Local, de
. Area de normagdo do trafego  rodovidrio, .
acidentes de Fase de . . Curto Prazo, - . Curto Prazo, Reversivel,
L influéncia B sinalizar devidamente os trogos das . .
viagdo nas Encerramento . Reversivel, . . Magnitude Baixa e Pouco
Indirecta . L . estradas que sejam usados por viaturas e ege i:
estradas e nas Magnitude Média ) . Significativo
. T . . envolvidas nas actividades de
vias de acesso e Significativo

construg¢do e desactivagdo do Projecto;
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Fase de Areade Caracteristicas

o o Medidas MitiquorqsIPotenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

Impacto

o Estabelecer limites de velocidade para
as viaturas do Proponente ou empresas
subcontratadas;

e Subcontratar empresas de transporte
licenciadas para o transporte de
equipamentos e materiais, com
motoristas experimentados e
portadores de carta de condugdo
profissional e de servigos publicos;

¢ Contratar operadores de mdaquinas e
equipamentos experimentados;

¢ Organizar cursos de formagdo para
operadores de maquinas e
equipamentos e motoristas  das
empresas contratadas em matérias de
seguranga rodovidria e condugdo
defensiva (cursos de curta duragdo,
credenciados e obrigatérios);

e Redlizar periodicamente  palestras
sobre seguranga na estrada nas
escolas, nas sedes das povoagodes,
povoados e bairros que se encontram
nas imediagées dos locais onde
decorrerdo as actividades do Projecto e
ao longo das estradas usadas para o
transporte  de  equipamentos e
materiais.

Risco de Fase de Area de ¢ O Proponente ou o empreiteiro e
doencgas influéncia empresas  subcontratadas  devem

S Encerramento . |
ocupacionais e Directa preparar um Plano de Saude

Negativo, Provavel, Local, de
Curto Prazo, Reversivel,
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Impacto Fusi de. Arec: de. EEGEISHSHERs Medidas Mitigadoras/Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
acidentes de Seguranga, de implementagéo = Magnitude Média e
trabalho obrigatéria, que inclui comportamentos, = Significativo
envolvendo posturas e procedimentos de trabalho

trabalhadores seguros a fim de mitigar, reduzir ou
controlar as doengas ocupacionais e
relacionadas com a habitagdo e os
riscos e perigos com potencial de
provocar acidentes de trabalho;

e Organizar cursos de formagdo em
higiene e seguranca no trabalho para
os trabalhadores néo qualificados, logo
apds a contratagdo, recorrendo Ao Uso
das linguas locais e de material visual;

e Produzir material de apoio sobre a
prevengdo doencas ocupacionais, e
acidentes de trabalho, a ser fixado nos
locais de trabalho e nos
acampamentos (panfletos, cartazes);

¢ Organizar de forma periddica palestras
sobre prevencdo de doencgas
ocupaciondis e seguranga no trabalho;

¢ No inicio de cada jornada de trabalho,
dedicar os minutos iniciais a temas
recorrentes de higiene e seguranga no
trabalho;

e Todas as instalagbes  eléctricas
tempordrias deveréo ser montadas
utilizando as mesmas especificagdes
de seguranga como em instalagdes
eléctricas fixas, ser inspeccionadas pelo
menos uma vez por semana (inspecgéo
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Fase de Areade Caracteristicas : o . :
L o Medidas Mltlgadorasl Potenciadoras Impacto Residual
Ocorréncia Ocorréncia do Impacto

registada), devendo ser nomeada uma

pessoa competente para o seu

controlo;

¢ Instalar um sistema de monitoria e
andlise dos acidentes de trabalho, de
modo que as ligdes aprendidas com os
acidentes sejam disseminadas por
todas as equipas de trabalho e
integradas nas medidas preventivas.

¢ O estaleiro deverd ser vedado e com
controlo de acessos, de modo a prevenir
a entrada de pessoas estranhas & obra,
mantendo-se um servigo de guarda
durante todo o periodo da obra (até que
os estaleiros sejam desactivados);

¢ O Empreiteiro deverd assegurar em
todas as ocasides a sinalizagdo das

Impacto

. Negativo, ) L
Risco de 9 ) dreas de trabalho, restringindo a
. - Provavel, Local, de . - L

acidentes Area de circulagdo de pessoas, maquinaria e
Fase de . .. Curto Prazo, . .

envolvendo influéncia . equipamentos aos acessos definidos e
Encerramento . Reversivel, . ~

membros das Directa limitando as acgbes do processo de

Magnitude Média

comunidades P
e Significativo

construgéo ds dreas de intervengdo,
evitando assim o uso de dreas ndo
estritamente necessdrias para a boa
execugdo da obra;

e Sinalizagcdo adequada dos limites de
velocidade nas dareas de obras;

¢ As condigdes de vedagdo e sinalizagéo
dever@o ser reforgcadas nas zonas

adjacentes a escolas, centros de saude,
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Fase de Areade Caracteristicas

Ocorréncia Ocorréncia do Impacto
mercados, fontandrios e outros locais
que  proporcionem uma  maior
circulagéo de pedes;

e Nenhuma escavagdo deverd ser
deixada aberta durante a noite ou nos
dias em que os trabalhos estejam
parados (fins de semana ou feriados)
sem sinalizagdo e proteccdo

Impacto Medidas Mitigadorasl Potenciadoras Impacto Residual

adequadas.
Patriménio Histérico e Cultural
e Caso as actividades de

desmantelamento de infra-estruturas
do projecto se aproximem a menos 50
m das ocorréncias patrimoniais, estas
devem ser marcadas e protegidas
sobretudo, as campas por serem de

Impactos no Area de o
p. L. Fase de . . alta sensibilidade;
patriménio influéncia . .
Encerramento . e Monitoramento das actividades de
cultural Directa

desactivag@o, sempre que possivel,
sobretudo em actividades envolvam
escavagoes;

¢ Indugdo sobre patriménio cultural para
os trabalhadores de  empresas
responsdveis pela desactivagdo.
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9. Plano de Gestdo Ambiental e
Social

O objectivo do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) é garantir que os requisitos do
Projecto sejam traduzidos em agdes praticas que possam receber recursos adequados,
monitorados e relatados ao longo das fases do Projecto.

O PGAS é apresentado no Volume lll deste documento e inclui informagdes sobre o a
gestdo do impacto potencial, o controlo da gestdio proposto, a responsabilidade pela
implementagdo, quando a mitigagdo deve ser aplicada e como serd documentada.

Em particular, o PGAS descreve:

e A abordagem organizacional da gestdo ambiental e social, incluindo a definigdo de
papéis e responsabilidades;

e As normas ambientais e sociais a aplicar;

As medidas especificas de gestdo, mitigagcdo e monitorizagdo a implementar;
Reconhecendo a natureza dindmica do Projecto, as medidas de mitigagdo responderdo a
mudangas nas circunstdncias, eventos imprevistos e aos resultados do monitoramento e
revisdo.
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10. Processo de Participacéo
PuUblica

A elaboragdo do presente EIAS foi acompanhada de um processo de Participagdo Plblica
(PP), tendo sido realizada uma reunido de consulta pablica no Posto Administrativo de
Palma Sede, localidade de Bagala, no dia 30 de Abril de 2024, pelas 8h. A Consulta Publica
(CP) realizada permitiu identificar preocupacgées e expectativas de diversas partes
interessadas e afectadas, as quais foram incluidas no presente EIAS.

Deste processo, resultou um Relatério de Consulta Publica onde foram definidas as
metodologias para a participagéo das Partes Interessadas e Afectadas (PI&A's), tendo sido
concluido 15 dias apds a realizag@o da reunido de consulta publica, conforme estabelecido
pela legislagdo nacional, através da integragdo das questdes apresentadas

O Relatério da Consulta Pablica é apresentado no Volume IV.

No que se refere ao Processo de Participagdo Publica, deverd inda ser consutlado o Plano
de Envolvimento das Partes Interessadas e Afectadas apresentado no Anexo 12, onde se
pretende objectivamente o seguinte:

¢ Desenvolvimento e concepgdo do projecto:
1. Informar antecipadamente as partes interessadas para a tomada de decisdes.

2. Garantir que as partes interessadas tenham uma representagdo precisa no Projecto.
E essencial que as partes interessadas se sintam capazes de confiar nas informacgdes
divulgadas pelo proponente em qualquer momento do processo do projecto.

3. Obtengdo de informagdes, tanto de pessoas e comunidades identificadas
directamente afetadas, como de pessoas indiretamente afetadas.

4. Obtencdo de ideias/resolucéo de problemas. Em alguns contextos de projecto, as
consultas com as partes interessadas podem ajudar a descrever e resolver questdes
e problemas ou a desenvolver estratégias para evitar problemas que surjam em
fases subsequentes.

5. Obtencgdo de opinido sobre o Projecto. Dependendo dos objectivos e perspectivas do
Cliente, é desejavel expor alternativas do projecto & andlise das partes interessadas, a
fim de obter opinido.

e Revisdo do projecto:

Nesta fase do Projecto, & essencial que todos os potenciais conflitos sejam identificados e
resolvidos (na medida do possivel) e onde a resolugdo ndo seja possivel ter em vigor um
processo de gestdo de reclamacgdes. Este € um processo formal de reclamacdéo utilizado
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por individuos, comunidades e/ou grupos da sociedade civil e que pode ser legal ou né&o
legal.

Conclusdo do projecto:
1. Divulgagdo regulatéria: Divulgagéo dos resultados dos processos de licenciamento.

2. Relatérios das partes interessadas: Uma vez realizadas as consultas, as partes
interessadas quererdo saber como as suas opinides, comentdrios €, em alguns casos,
condi¢bes foram abordadas, e que medidas de mitigacdo de riscos ou impactos serdo
postas em prdtica para gerir, e como o sucesso, ou ndo, dessas medidas podem ser
monitoradas.
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1. Lacunas de Conhecimento

Da andlise efectuada ao Projecto ndo se identificaram lacunas de conhecimento que de
alguma forma pudesse comprometer a adequada avaliagdo, assim como a profundidade
e o grau de detalhe, dos vdrios descritores ambientais analisados.

Considera-se assim que para a elaboragdo do presente EIAS, foram obtidos os dados
necessdrios para o estabelecimento da situagdo de referéncia, bem como os elementos
do projecto essenciais para a determinagdo dos principais impactos, considerando-se,
portanto, que as lacunas referidas ndo interferem com a validade das conclusdes
alcangadas, pelo que se assume o presente estudo como um instrumento valido de apoio
& tomada de decisdo sobre o Terminal Logistico de Palma.
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12. Conclusées e Recomendacoes

A empresa Mogambicana True North, Ltd. em parceria com a CFM Logistics (CFML), uma
empresa detida em 100% pela CFM (Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique) tém por
objectivo desenvolver um Terminal Logistico de Palma (TLP), em Palma, Provincia de Cabo
Delgado, procurando servir os interesses de todos os projectos presentes em Palma e
arredores, que beneficiard, por um lado, de ponto de escoamento de material produzido, e
por outro, de ponto de entrada de produtos necessarios ao desenvolvimento do distrito de
Palma.

Este Estudo de Impacto Ambiental e Social (EIAS) incide sobre o Terminal Logistico de Palma
localizado na localidade de Bagala, Posto Administrativo Palma sede, Distrito de Palma,
Provincia de Cabo Delgado.

A area de estudo serd referente a 37 172 m? correspondente ds infra-estruturas em terra,
drea de expansdo e @rea perto da costa para implementagdo das estruturas flutuantes.

Com o presente EIAS pretendeu-se efetuar uma avaliagdo dos impactos resultantes da
implementagdo do Projecto, sobre as componentes ambientais, sociais e culturais da area
em que estes se desenvolvem de forma g, por um lado, permitir &s autoridades ambientais
tomar uma decisGo sobre a possivel viabilidode ambiental do Projecto, e
complementarmente, poder-se propor medidas adequadas, com vista a minimizar os

efeitos negativos, e a potenciar os efeitos positivos.

Os resultados obtidos, vertidos no presente Relatério, permitiram extrair as seguintes
constatagdes e conclusées mais relevantes:

e A construgdo e a operagdo do TLP terd impactos sobre os recursos hidricos locais.
Durante a fase de construgdo, esses impactos estardo principalmente relacionados
directamente com o manuseio inadequado de combustiveis e residuos gerados
nesta fase. Na fase de operacdo, praticamente todos os impactos do Terminal
Logistico estar@o associados ndo somente com as actividades que conduzem a
impactos de caracter acidental, mas também com presenca de infra-estruturas e
sua manutengdo;

e Devido das caracteristicas da drea do projecto, os impactos sobre os recursos
hidricos serdo de baixa a moderada significGncia, e pode ndo haver impactos
residuais se forem seguidas todas as medidas de mitigagdo e monitoramento
corretamente;

e A construgéo e a operag@o do TLP terdo impactos no meio ambiente bidtico.
Durante a fase de construgcdo, esses impactos estardo principalmente relacionados,
direta ou indiretamente, com as alteragdes no uso da terra e vegetagdo no local de
TLP. J& na fase de operagdo, praticamente todos os impactos do TLP estardo
associados com a presencga de infraestruturas e sua manutencdo;

285
EIAS — Terminal Logistico de Palma



ENVIRONMENTAL & SOCIAL MANAGEMENT

V @ True North’

LocisTICS

e Devido as caracteristicas da area do projecto os impactos sobre a flora e fauna
serdo de baixa a moderada significdncia e pode ndo haver impactos residuais se
forem seguidas todas as medidas de mitigagdo e se o plano de revegetagdo das
dreas perturbadas for implementado corretamente. Portanto, a aplicagdo de um
plano de contrabalango da biodiversidade pode ndo ser necessdria. No entanto, as
medidas de gestdo de resgate de fauna, redugcdo de emissdes de ruido durante a
construgdo e priorizagdo das vias de acesso existentes devem ser cumpridas;

e A drea do estudo tem sete locais com alta sensibilidade, dos quais dois s&o
cemitérios com concheiros (CH-1e CH-3) e cinco cemitérios sem concheiros (CH-
4, CH-5, CH-6, CH-7 e CH-8). O estudo identificou, também, um recurso de
sensibilidade média - a mesquita (CH-2) - e cerimonias realizadas pela
comunidade. Todos os locais identificados estéo na darea influéncia indirecta do
Projecto. O estudo ndo identificou nenhum local cultural que impecga o inicio das
actividades de pré-construc¢do e de construgdo. Porém, em caso de descoberta no
decurso das actividades do Projecto, campas e cemitérios devem ser evitadas
sempre que possivel. Porém, em caso de isso ndo ser possivel, o Projecto deve
assegurar que as comunidades e lideres locais sejam envolvidos na realocagdo de
campas.

e As actividades nas fases de pré-construgcdo, construgdo, operacdo e desactivagdo
podem ter impacto sobre o patrimoénio cultural. Assim, & fundamental monitorar
essas actividades com recurso a um Plano de Gestéio Ambiental e Social.

Conclui-se, em sintese, que a maioria dos impactos negativos resultantes da instalagdo do
Projecto fazem-se sentir fundamentalmente durante a fase de constru¢do, e que se forem
aplicadas correctamente as medidas de minimizagdo indicadas neste EIAS, os impactos
identificados seréo em grande parte reduzidos.
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